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1. GENERALIDADES

1.1. INTRODUCCION

En este documento se aborda el estudio de la demanda de los distintos tipos de trafico de
pasajeros, aeronaves y mercancias a corto, medio y largo plazo en el Aeropuerto de A Corufia,
mostrando las principales hipétesis y resultados.

La prevision de trafico aéreo realizada por Aena SME, S.A. se basa en la combinacion del uso
de dos metodologias: la Top-Down (modelo macroeconomico) para el trafico a largo plazo y la
Bottom-Up (andlisis de rutas, compainiias, etc) para el corto plazo.

Para ello, Aena SME, S.A. ha desarrollado su propio modelo econométrico Prognosis Integrada
de Sistemas de Tréfico Aéreo (PISTA) que es un modelo macroeconométrico-multiecuacional de
demanda. Su objetivo es dar la prediccion a corto y largo plazo de la demanda de pasajeros y de
operaciones, tanto en el segmento nacional, como en el internacional.

1.1.1. HIPOTESIS PARA REALIZAR LA PROGNOSIS DE TRAFICO

Para elaborar la prevision se analizan primeramente los datos histéricos y su correlacion con
variables econémicas (como el PIB), seleccionando aquellas variables que presentan mayor
significatividad. Una vez elegidas las variables con mayor capacidad explicativa, se predice el
trafico agregado de los aeropuertos y la cuota de mercado que cada uno de ellos representa
respecto al total, teniendo en cuenta las interrelaciones de cada aeropuerto con el resto de
aeropuertos y con el conjunto de la red.

Los resultados de la prevision obtenida por el Modelo PISTA (salida en bruto del modelo) sirven
como punto de partida de las previsiones, puesto que proporcionan una tendencia basada en las
series histéricas y la prevision de las variables explicativas. Para obtener los resultados finales
de la prognosis, se procede a ajustar la prevision que el modelo arroja para cada aeropuerto,
teniendo en cuenta informacion disponible mas detallada (bottom-up):

v' Solicitud de slots por parte de las compafiias aéreas (rutas, frecuencias, tipo de aeronave
programada).

v"Informacién de planes y perspectivas de compafiias aéreas: estrategias de desarrollo,
modelos de avién empleados — pedidos y opciones de compra.

v' Competencia con otros modos de transporte: AVE, hubs europeos, etc.

v'Informacidn particularizada de cada aeropuerto: nuevas infraestructuras, posibles limites
de capacidad, etc.

v"Informacién facilitada por los aeropuertos.

Para cada aeropuerto se estudia toda la informacion disponible, comparandola con los resultados
arrojados por el modelo PISTA, se corrigen los valores de previsién para el corto-medio plazo del
modelo con esta informacion y se procede al ajuste del largo plazo.
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Las variables consideradas en el modelo macroeconémico PISTA para el célculo de las
previsiones de trafico se han escogido en base a su capacidad explicativa del trafico histérico y
son:

Modelo Nacional:

v" Valor Afiadido bruto del sector servicios (VAB)
v Pernoctaciones hoteleras de espafioles
v"  PIB de Espafia

Modelo Internacional:

v' PIB de la Unién Europea
v' Pernoctaciones hoteleras de extranjeros en Espafa
v" PIB de la Unién Europea y PIB Mundial sin China

Las fuentes de los valores histéricos de las principales variables utilizadas para la elaboracion
de la prognosis de tréafico, son el INE (Instituto Nacional de Estadistica), Eurostat (Oficina
Europea de Estadisticas) y el FMI (Fondo Monetario Internacional).

La prevision a futuro de los PIB empleados como variable exdégena de célculo es la publicada
por el FMI en el informe “FMI. World Economic and Financial Surveys (October 2015 Edition)”.
Los PIB desde 2021, asi como la prognosis del resto de variables ex6genas empleadas han sido
calculadas por CEPREDE? La prevision de largo plazo incorpora los valores resultantes del
modelo de corto plazo.

1CEPREDE: Centro de Prediccion Econémica de la  Universidad Auténoma de
Madrid.http://www.ceprede.es/
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2. DEMANDA ESPERADA DE PASAJEROS

Desde este punto y en lo sucesivo, se detallan los valores obtenidos para el Aeropuerto de A
Corufa.

2.1. PASAJEROS COMERCIALES

En el caso del Aeropuerto de A Corufia, la segmentacion del trafico de pasajeros comerciales se
ha realizado de acuerdo a una segmentacion clasica Nacional, EEE, no EEE e Internacional.

La evolucion de los pasajeros, segregados por segmentos en los tres horizontes de estudio se
expone en la siguiente tabla y su representacion en el grafico siguiente.

Tabla Alll. 1. Trafico de pasajeros comerciales por segmentos.

ANO NACIONAL EEE NO EEE INTERNACIONAL COMERCIAL
2021 1.050.100 145.000 200 145.200 1.195.300
2028 1.204.800 171.700 200 171.900 1.376.700
2035 1.385.000 204.400 200 204.600 1.589.600

llustracion Alll. 1. Evolucién del trafico comercial de pasajeros
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2.2.  PASAJEROS DE OTRAS CLASES DE TRAFICO Y TRANSITO

Los valores de los pasajeros OCT y transitos para los tres horizontes de estudio se recogen en
la siguiente tabla y su representacién en el gréafico siguiente.

Junio 2021 AEROPUERTO DE A CORUNA Alll.3
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Tabla Alll. 2. Pasajeros de otras clases de trafico y transitos.

ANO TRANSITOS + OCT

2021 9.500
2028 9.800
2035 10.200

llustracion Alll. 2. Evolucién de otras clases de trafico (OCT) y transitos
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2.3. PASAJEROS TOTALES

Los pasajeros totales estimados resultan de sumar los comerciales, los OCT vy los transitos. En

la tabla incluida a continuaciéon se resumen los valores obtenidos cuya representacion grafica se
encuentra en el grafico siguiente.

Tabla Alll. 3. Trafico total de pasajeros

ANO COMERCIAL TRANSITOS + OCT TOTAL

2021 1.195.300 9.500 1.204.800
2028 1.376.700 9.800 1.386.500
2035 1.589.600 10.200 1.599.800

Alll.4 AEROPUERTO DE A CORUNA Junio 2021
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Pasajeros Totales

llustracion Alll. 3. Evolucién de los pasajeros totales
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3. DEMANDA ESPERADA DE AERONAVES

Como se ha explicado en el apartado anterior, los valores aqui resumidos son los obtenidos para
el escenario medio. Todos los resultados se presentan redondeados, ya que son estos valores
redondeados los que se utilizardn para realizar los célculos de apartados posteriores de este
documento.

3.1. AERONAVES DE AVIACION COMERCIAL

Al igual que en el caso de pasajeros comerciales se realiza una doble segmentacion del trafico
de aeronaves comerciales, considerando la segmentacion habitual, y la segmentacion
atendiendo al modo de operacidn actual del aeropuerto.

La prognosis de aeronaves para los horizontes de estudio en el escenario medio se presenta en
la siguiente tabla para cada uno de los segmentos mencionados. La representacion grafica de la
evolucioén del total de aeronaves comerciales se representa en el grafico siguiente.

Tabla Alll. 4. Trafico de aeronaves comerciales por segmentos

NACIONAL NO EEE INTERNACIO COMERCIAL
NAL
2021 9.550 1.790 30 1.820 11.370
2028 10.720 2.030 30 2.060 12.780
2035 12.060 2.320 30 2.350 14.410

llustracion Alll. 4. Evolucién del trafico comercial de aeronaves
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3.2. AERONAVES DE OTRA CLASE DE TRAFICO

Los valores de aeronaves OCT para los afios estudiados se presentan en la tabla y se
representan en forma gréafica a continuacion.

Tabla Alll. 5. Aeronaves de otras clases de trafico

ANO AERONAVES OCT
2025 5.360
2030 5.530
2035 5.690

llustracion Alll. 5. Evolucion de aeronaves de otras clases de trafico
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3.3. AERONAVES TOTALES

A continuacion, en la tabla se presenta un resumen de las aeronaves totales (comerciales y OCT)
previstas a corto, medio y largo plazo.

En el gréfico siguiente se representa la composicién porcentual de la flota que se ha previsto
para el dultimo horizonte de estudio, distribuida segln las categorias de aeronaves de OACI.

Tabla Alll. 6. Aeronaves totales

ANO COMERCIAL OoCT TOTAL
2021 11.370 5.360 16.730
2028 12.780 5.530 18.310
2035 14.410 5.690 20.100

Junio 2021 AEROPUERTO DE A CORUNA Alll.7



*aena DELIMITACION DE SERVIDUMBRE ACUSTICA. MEMORIA TECNICA

llustracion Alll. 6.. Evolucién del trafico total de aeronaves
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4. DEMANDA ESPERADA DE MERCANCIAS

En el caso del Aeropuerto de A Corufia, la prevision realizada para el trafico de mercancias se
presenta en la siguiente tabla y su representacion en el gréfico siguiente.

Tabla Alll. 7. Trafico de mercancias

\\(e} MERCANCIAS
2021 217.900
2028 248.500
2035 289.200

llustracion Alll. 7. Trafico de mercancias
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