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Asunto material ¿Por qué es material? Impacto 
(Interno/Externo) 

Estrategia/medidas implementadas y métricas  
(Bloque B: Estado de información no financiera) 

Descarbonización y lucha con-
tra el cambio climático 

Para cumplir con los objetivos más ambiciosos del Acuerdo de París y limitar el aumento de temperatura a 
1,5ºC, es prioritario que el sector empresarial contribuya a la descarbonización mediante la propuesta y desa-
rrollo de medidas de adaptación y mitigación al cambio climático, que promuevan la reducción efectiva de las 
emisiones de CO2.  

I & E 

Apdo. “Aena frente a la emergencia climática”, Capítulo 
2. 

Apdo. “Estrategia de Sostenibilidad”, Capítulo 1. 

Buen gobierno y cultura ética Los Órganos de Gobierno son responsables del buen desempeño de las Organizaciones, de la implementación 
de una cultura ética aplicable y extensible a todos sus miembros, y de la plena integración de los aspectos ESG 
en la actividad. Por ello, resulta fundamental disponer de las herramientas necesarias para regular aspectos 
como la composición del Consejo, el perfil de los Consejeros, las Comisiones, la remuneración o su evaluación, 
y garantizar el establecimiento de una sólida cultura de cumplimiento y sostenibilidad.  

I & E Apdo. “El Consejo de Administración” y “Cultura y ética 
corporativa”, Capítulo 1. 

Huella ambiental y uso de re-
cursos (economía circular) 

Resulta prioritario reducir los impactos y afectaciones que toda actividad genera sobre el entorno natural (con-
taminación atmosférica,  uso de recursos –agua-, generación de residuos, ruido, etc.) readaptando los modelos 
y la gestión empresarial para garantizar la convivencia sostenible de su actividad con el cuidado del entorno. 

I & E Apdos. “Eficiencia en el uso de la energía y uso de re-
novables”, “2.3. Contaminación”, “2.4. Uso sostenible 
de recursos”, “2.6. Gestión de residuos y economía cir-
cular en las instalaciones aeroportuarias”, Capítulo 3. 

Apdo. “Estrategia de Sostenibilidad”, Capítulo 1. 

Garantizar la salud y seguridad 
de todos 

Como infraestructuras básicas para el transporte de personas y bienes, transitadas por miles de personas dia-
riamente, es primordial garantizar la salud y seguridad de todos sus usuarios. 

Es importante adoptar una actitud preventiva ante posibles situaciones de riesgo, y evaluar de manera continua 
posibles contingencias que puedan afectar al normal desarrollo de las actividades disponiendo de mecanismos, 
medidas y recursos humanos y materiales suficientes que garanticen la seguridad tanto de empleados, como 
de pasajeros, y en general, todos los usuarios de los aeropuertos. 

I & E Apdo. “Seguridad Operacional”, “Seguridad aeropor-
tuaria”, Seguridad sanitaria”, Capítulo 6 y Apdo. “Salud 
y seguridad en el empleo”, Capítulo 5. 

Derechos humanos Las Compañías deben velar por el respeto de los derechos humanos en el desarrollo de sus actividades, esta-
bleciendo los mecanismos adecuados para garantizar su protección en todas las comunidades en las que ope-
ran. Por ello, es prioritario avanzar en la implantación de un procedimiento de diligencia debida que garantice 
la detección y mitigación de riesgos en la materia, así como en el diseño de mecanismos de control y reparación 
de posibles vulneraciones. 

I & E Apdo. “Derechos Humanos “, Capítulo 3. 

Apdo. “Estrategia de Sostenibilidad”, Capítulo 2. 

Nuestras personas Las Organizaciones deben adaptarse a una fuerza laboral cada vez más cambiante y exigente, y ajustar sus 
modelos de gestión de las personas para fomentar la captación y retención del mejor talento, la promoción de 
la diversidad e igualdad de oportunidades, la implementación de medidas suficientes y efectivas de bienestar y 
conciliación, o el fomento de una cultura empresarial basada en valores corporativos.  

I & E Apdo. “Empleo estable y de calidad”; “Modelo retribu-
tivo y brecha salarial”, “Organización del tiempo de tra-
bajo y desconexión”, “Diversidad e inclusión”, “Promo-
ción y desarrollo de talento, habilidades y 
conocimientos”, “Relaciones laborales”, Capítulo 5. 

Investigación, innovación, di-
seño y transformación digital 

Para garantizar la mejora continua de la actividad empresarial y hacer frente a retos presentes y futuros, resulta 
imprescindible integrar la innovación en el seno de las organizaciones, co-crear tejidos de innovación interna y 
externa, y avanzar en la implantación de nuevas tecnologías que garanticen la mejora de los servicios.  

I & E Capítulo 7. Innovación. 

Impacto y contribución en la 
comunidad: creación de valor 
compartido, contribución al 

Las empresas están llamadas a ser agentes partícipes y directos del desarrollo socio-económico de las socie-
dades en las que operan, atendiendo a sus demandas y a las expectativas de los grupos de interés. Así, más 

I & E Apdo. “Compromisos con el desarrollo sostenible y con 
la sociedad” e “Impacto de la actividad en la sociedad y 
el entorno”, Capítulo 3. 
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Asunto material ¿Por qué es material? Impacto 
(Interno/Externo) 

Estrategia/medidas implementadas y métricas  
(Bloque B: Estado de información no financiera) 

desarrollo social y económico y 
medición del impacto 

allá de garantizar una correcta prestación de los servicios, generar un valor añadido a la sociedad basado en la 
corresponsabilidad.  

Transparencia, reporte y co-
municación con grupos de inte-
rés 

Se debe medir y comunicar de forma clara el valor que la actividad aporta a la sociedad y disponer de canales 
de comunicación necesarios para construir relaciones basadas en la transparencia y caracterizadas por el diá-
logo abierto y el máximo rigor capaces de generar confianza.  

I & E Apdo. “Relación y diálogo con grupos de interés”, Capí-
tulo “Enfoque del documento”. 

Sostenibilidad y rentabilidad 
económica 

Garantizar un modelo de negocio sostenible, capaz de hacer frente al entorno cambiante actual y a nuevos 
desafíos que permitan obtener, al mismo tiempo, umbrales de rentabilidad suficientes y garantizar el mejor 
desempeño ESG, fundamental para satisfacer los intereses de los inversores y del resto de grupos de interés.  

I & E Apdos. “El papel crucial de la aviación en el turismo” y 
“Evolución e impacto de la pandemia provocada por el 
COVID-19 en Aena”, Capítulo “2021: Un año para la re-
cuperación. 

Apdos. “Finanzas sostenibles”, Taxonomía, Capítulo 1. 

Ciberseguridad y protección de 
datos 

La transformación digital y la exposición ante ciberataques pueden poner en peligro la seguridad de los sistemas 
informáticos, las bases de datos con información sensible, o provocar alguna vulneración en materia de protec-
ción de datos. Fortalecer los mecanismos y protocolos de seguridad informática es imprescindible para una 
empresa como Aena, para la que prima la protección integral de todos (empleados, empresas externas, usuarios 
en general, etc). 

I & E Apdos. “Protección de datos” del Capítulo 1 y “Ciberse-
guridad”, Capítulo 6. 

Calidad de servicios y servicios 
responsables 

Responder a las demandas de los consumidores y cumplir con sus expectativas resulta especialmente necesa-
rio en este contexto de creciente empoderamiento de los clientes.  Para garantizar la excelencia y la prestación 
de todos los servicios con la máxima calidad, excelencia e innovación se han de realizar esfuerzos especiales 
que permitan detectar y adelantarse a las nuevas necesidades, cumpliendo, a la par, con los máximos requeri-
mientos de calidad y seguridad. 

I & E Apdo. “Calidad de los servicios”, Capítulo 6. 

Gestión responsable de la ca-
dena de valor 

La calidad de los servicios ofrecidos depende en gran medida de la relación y el comportamiento de la cadena 
de valor de las organizaciones. Así, una inadecuada gestión de la misma puede traer importantes repercusiones 
a todos los niveles. Para alcanzar la consecución de objetivos comunes resulta clave extender los valores ESG, 
y su compromiso ético en sus cadenas de suministros. 

I & E Capítulo 3 Contratación. 

Gestión y control de riesgos Disponer de sistemas robustos y definidos, y de mecanismos suficientes para hacer frente a nuevos riesgos 
adquiere relevancia en un contexto tan cambiante como el actual. En este contexto, adelantarse a los riesgos 
emergentes y aquellos relacionados con aspectos ESG cobra especial importancia para garantizar el buen 
desempeño de las organizaciones.  

I & E Apdo. “Los riesgos y su gestión” , Capítulo “Un año para 
la recuperación”. 

Restricciones derivadas del 
marco regulatorio 

El estatus jurídico de Aena puede conllevar ciertas limitaciones (por ejemplo, en la contratación de personal, en 
los procesos de licitación, o el desarrollo organizativo), pudiendo dar lugar a una desventaja competitiva frente 
a otras sociedades cotizadas privadas, o a la hora de encarar nuevos retos y oportunidades. En este contexto, 
es fundamental mantener un estricto y puntual cumplimiento de la normativa que resulta de aplicación, y cumplir 
de forma óptima con los mandatos recibidos de sus grupos de interés. 

I & E Apdo. “Cultura y ética corporativa”, Capítulo 1. 

Internacionalización Aena aprovecha y comparte su capacidad de gestión expandiendo su modelo de excelencia operacional en 
aeropuertos situados fuera de España, diversificando así el riesgo y tratando de aprovechar las oportunidades, 
y asumiendo sus responsabilidades como miembro activo y relevante de las diferentes comunidades. 

I & E Capítulo “2021 Un año para la recuperación”. 
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Algunos indicadores relacionados con la gestión medioambiental y los recursos dedicados a la mejora de la gestión medioambiental y la prevención de riesgos 
ambientales (GRI 103-2) 

 AENA S.M,E, AIRM, ADI Aeropuerto de Londres-Luton3 Aena Brasil 

Nº de personas asignadas a la gestión del medio ambiente SSCC: 55 (Aena+AT) y 57 (aeropuertos, de los cuales 
algunos con dedicación parcial a gestión ambiental) 6 2 

Inversión destinada a la protección y mejora del medio ambiente (€) 59.467 miles € 203.583.1 € 1.754.242€ 

Gasto destinado a la protección y mejora del medio ambiente (€) 16.039 miles € 634.798  1.447.554€ 

Inversión en I+D+i para reducir los impactos generados por 
contaminación, generación de residuos o el uso de recursos (€) 329.470 € 449.046,1 € n/d 

Inversión destinada a actividades en I+D+i en materia de medio ambiente 
y cambio climático (€) 937.090 € n/d  n/d 

Costes asociados a impactos generados por contaminación, generación 
de residuos o el uso de recursos (€) 5.249.301 € (correspondiente a gestión de residuos) 449.046,1 € n/d 

Incumplimiento de la legislación y 
normativa ambiental, incluyendo los 
relacionados con el consumo de agua 

Nº 
0 0 0 

€ 
0 0 0 

Rendimiento de las inversiones 
ambientales 

 

CAPEX 
Ver apartado “Taxonomía de Finanzas Sostenible”. 

OPEX 

Provisiones y garantías para riesgos ambientales Ver Cuentas Anuales Consolidadas e Informe de Gestión 2021 

                                                           
3 Tipos de cierre al 31/12/2021 utilizados para cuentas del Balance:  EURvsGBP= 0,85960  EURvsBRL= 6,3779 
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2.2.4. Métricas. Huella de carbono 
(GRI 103-2; 302-3; 305-1; 305-2; 305-4; 305-5)  

Aena monitoriza su huella de carbono para evaluar 
la efectividad de las medidas aplicadas lo que ha 
permitido reducir su huella de carbono (alcance 1 y 

2) con respecto al 2019 en un 66,2% (objetivo 2021:
60%).

Las reducciones en Alcance 1 respecto al año base 
2019 se deben a la implantación de medidas de 
mitigación y eficiencia y la reducción de la actividad 
como consecuencia de la covid-19. La reducción de 

emisiones de Alcance 2 se debe principalmente a la 
compra de electricidad con garantía de origen 
renovable. La reducción de la huella de Alcance 3 
respecto al 2019 se debe principalmente a la 
reducción del tráfico, así como las iniciativas 
colaborativas con terceros implementadas durante 
2021.

Evolución de emisiones de GEI (toneladas equivalentes de CO2) 18 

Intensidad de las emisiones de GEI kgCO2e/ATU (alcances 1 y 2)19 

Aena LLA Aena Brasil 

2019 0,26 0,30 - 

2020 0,22 0,61 - 

2021 0,16 0,32 0,13 

Huella de carbono20 

2019 2020 2021 

Aena LLA Aena LLA Aena LLA Aena Brasil 

Emisiones directas (alcance 1)21 22.769,6 2.966 17.112,5 2.326 14.313,6 2.032,2 558,6 

Emisiones indirectas (alcance 2)22 113.860,9 4.981,3 26.199,3 3.418 31.870,9 1.244 2.246,4 

Emisiones alcance 323 3.866.448,1 278.268 1.870.884,6 109.092 2.242.058 n/d24 n/d 
Las superficies comerciales arrendadas por Aena a otras entidades (concesionarios) se contabilizan como parte del consumo total de Aena y se asumen las emisiones generadas como propias. En cualquier caso, Aena proporciona energía eléctrica a 
sus arrendatarios 100% de origen renovable, por lo que sus emisiones asociadas a su consumo eléctrico teniendo en cuenta criterio de mercado son 0 en Alcance 2. En el caso del Aeropuerto de Londres-Luton, las emisiones de CO2 ligadas al 
consumo eléctrico de arrendatarios alcanzaron 856,25 tCO2 en alcance 2 (periodo abril-diciembre con compra de energía 100% renovable) y en Aena Brasil 733,92 tCO2 para alcance 2 en 2021. 

18 Dado el inicio de su actividad, la huella de Carbono de Aena Brasil ha sido calculada a partir del 2021.  
19 El cálculo de emisiones de Alcance 2 se ha realizado según criterio de mercado (market based) excepto para las emisiones de 2019 y 2020 del Aeropuerto de Londres-Luton (location based).
20 El EINF 2020 recogía estimaciones calculadas con la mejor información disponible a la fecha de publicación del mismo. En el presente documento, se han ajustado los datos de 2020 una vez se ha dispuesto de la información consolidada. 
Asimismo, para el cálculo de las emisiones del 2021 se han utilizado los factores de emisión vigentes siendo estos actualizados cada año. 
La metodología de cálculo está basada en el GHG Protocol (WRI&WBCSD) y las categorías de alcance 1 y 2 se basan en el programa Airport Carbon Acreditation. 
21 Emisiones directas o alcance 1. Emisiones directas procedentes de fuentes o procesos y actividades controlados por Aena en los aeropuertos. Las fuentes de emisión de GEI son: 

•Combustión estacionaria. Emisiones generadas por grupos electrógenos, generadores portátiles, calderas, prácticas del servicio de extinción de incendios (SEI) y bombas auxiliares de los depósitos de agua contra incendios.
•Combustiones de fuentes móviles. Emisiones procedentes de vehículos pertenecientes a los aeropuertos, tanto ligeros como pesados.

22 Emisiones indirectas de alcance 2. Emisiones indirectas que se producen por la generación de electricidad o energía térmica adquirida y consumida en nuestros aeropuertos. Su fuente es: 
•Consumo de electricidad o energía térmica. Emisiones asociadas al consumo eléctrico o de energía térmica de las actividades desarrolladas por los aeropuertos para climatización, iluminación y operativa de diversas instalaciones.

23 Emisiones indirectas de alcance 3. Emisiones indirectas de terceros que se producen por el ciclo LTO (aterrizaje y despegue de aeronaves de las compañías aéreas que operan en los aeropuertos), APUs (Unidades de potencia auxiliar 
que suministran energía a las aeronaves cuando están en tierra), vehículos y maquinaria que proporcionan los servicios de Handling y otros (accesos terrestres, viajes de empleados, etc.). Emisiones indirectas de alcance 3 de Aena según 
categorías establecidas en CDP (Carbon Disclosure Project) y en el Aeropuerto de Londres-Luton según categorías Airport Carbon Acreditation. 
24 Dato en elaboración y cálculo. Pendiente publicación próxima. 
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Emisiones directas de GEI (Alcance 1) 

2019 2020 2021 

Aena 

CO2 CH4 N2O CO2e CO2 CH4 N2O CO2e CO2 CH4 N2O CO2e 

Gasoil 12.985,1 0,3 0,3 13.088,3 9.321,4 0,2 0,2 9.396,5 7.950,0 0,2 0,2 8.015,9 

Gasolina 159,2 0,05 0,01 163,4 129,2 0,04 0,01 132,8 138,5 0,04 0,01 142,2 

Gas natural 9.213,7 0,2 0,2 9.266,5 7.394,5 0,1 0,1 7.436,8 5.933,8 0,1 0,1 5.967,8 

Propano 54,1 0,001 0,003 55,2 35,1 0,0005 0,002 35,7 35,5 0,0005 0,002 36,2 

Queroseno 194,2 0,005 0,006 196,3 109,6 0,003 0,004 110,7 149,,9 0,004 0,005 151,5 

TOTAL 22.606,4 0,5 0,5 22.769,6 16.989,8 0, 4 0,4 17.112,5 14.207,7 0,4 0,3 14.313,6 

Aeropuerto de Londres-Luton 

Gasoil/diésel 1.317,6 1,0 15,8 1.334,5 656,6 0,5 7,9 665,1 629 0,2 8 637,2 

Gas natural 1.558,8 2,0 0,8 1.561,7 1.346,5 1,8 0,7 1.349,0 1.386 2 1 1.389 

Propano 8,1 0 0 8,1 2,3 0 0 2,3 6 0,005 0,004 6 

TOTAL 2.884,5 3,1 16,7 2.904,3 2.005,3 2,3 8,7 2.016,4 2.021 2,2 9 2.032,2 

Aena Brasil 

Gasoil - - - - - - - - 526,19 0,01 0,01 526,2 

Gasolina - - - - - - - - 32,42 0,01 0,002 32,4 

TOTAL - - - - - - - - 558,64 0,02 0,012 558,64 

El EINF de 2020 recogía estimaciones calculadas con la mejor información disponible a la fecha de publicación del mismo. En el presente documento, se han ajustado los datos de 2020 una vez se ha dispuesto de la información 
consolidada. Asimismo, para el cálculo de las emisiones del 2021 se han utilizado los factores de emisión vigentes siendo estos actualizados cada año. 
La metodología de cálculo está basada principalmente en el GHG Protocol (WRI&WBCSD) por ser la más aceptada internacionalmente. 
Para calcular las toneladas de CO2e se han utilizado los potenciales de calentamiento global del Cuarto Informe de Evaluación del IPCC (Reglamento UE 517/2014). 
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Emisiones indirectas de GEI (Alcance 2) 

2019 2020 2021 

Aena 

CO2 CH4 N2O CO2e CO2 CH4 N2O CO2e CO2 CH4 N2O CO2e 

Energía eléctrica 83.789,64 0 0 83.789,64 0 0 0 0 0 0 0 0 

Energía calefacción y 
refrigeración 30.071,26 0 0 30.071,26 26.199,27 0 0 26.199,27 31.870,85 0 0 31.870,85 

TOTAL 113.860,90 0 0 113.860,90 26.199,27 0 0 26.199,27 31.870,85 0 0 31.870,85 

Aeropuerto de Londres-Luton 

Energía eléctrica 4.941,89 12,67 26,70 4.981,25 3.364,99 10,49 20,10 3.395,57 1.244,00 n/d n/d 1.244,00 

Energía calefacción y 
refrigeración 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

TOTAL 4.941,89 12,67 26,70 4.981,25 3.364,99 10,49 20,10 3.395,57 1.244,00 n/d n/d 1.244,00 

Aena Brasil 

Energía eléctrica - - - - - - - - 2.246,37 0 0 2.246,37 

Energía calefacción y 
refrigeración - - - - - - - - 0 0 0 0 

TOTAL - - - - - - - - 2.246,37 0 0 2.246,37 

Fuentes de los factores de emisión: MITECO, EMEP/EEA (Corinair), US EPA, US FAA y Gobierno UK (LLA). 
Nota: Datos calculados con criterio de mercado.(market-based) excepto para las emisiones de 2019 y 2020 del Aeropuerto de Londres-Luton (location based).Tiene en cuenta el mix eléctrico residual para la energía eléctrica no renovable 
en aquellos países donde está disponible y el factor de conversión de la electricidad procedente de fuentes renovables con certificado de origen es cero. 
El EINF de 2020 recogía estimaciones calculadas con la mejor información disponible a la fecha de publicación del mismo. En el presente documento, se han ajustado los datos de 2020 una vez se ha dispuesto de la información 
consolidada 
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2.2.5. Eficiencia en el uso de la 
energía y uso de renovables (GRI 103-2) 

Adicionalmente, el Plan Fotovoltaico de la Compañía, 
consolidado en 2019, permitirá alcanzar en 2026 el 
100%25 del autoabastecimiento energético a partir de 
energía solar y una producción de 950 GWh/año.  

Desde el año 2020 todos los aeropuertos y 
sus empresas arrendatarias consumen 
energía eléctrica con garantía de origen 

100% renovable. 

Con ello se prevé evitar cada año la emisión de 
159.200 toneladas de CO2 a la atmósfera, equivalente 
al consumo de unos 280.000 hogares durante todo un 
año. La energía renovable en propio será distribuida 
tanto a los edificios propios de Aena como a sus 
arrendatarios.  

El plan fotovoltaico convertirá a la 
Compañía en empresa líder por producción 

de energía renovable en autoconsumo. 

Durante 2021, se ha avanzado en la consecución del 
plan a partir de actuaciones ligadas a la redacción de 
proyectos, solicitud de permisos, y depósito de los 
avales necesarios, así como a la puesta en marcha de 
dos nuevas plantas fotovoltaicas en los aeropuertos 
canarios de Lanzarote y Tenerife Sur que se añaden a 

25 Inicialmente previsto 70%. 
26 En una auditoria se contempla la valoración tanto de aspectos técnicos como económicos que influyen en el consumo energético de todas las instalaciones y de cualquier otro equipo consumidor de energía, siendo su objetivo principal 
comprender como él mismo gestiona dicho consumo, detectar los puntos débiles y proponer medidas de mejora que reduzcan el consumo y mejoren la eficiencia energética. 

la de Fuerteventura cuyas obras concluyeron a finales 
de 2020.  

Asimismo, para lograr la reducción de consumo 
energético, en los aeropuertos de la red se trata de 
identificar continuamente aspectos de mejora y lograr 
una reducción de consumo eficaz. En este sentido, 
hasta la fecha, se han desarrollado una serie de 
medidas encaminadas a la adecuación y el control del 
consumo energético a la operativa real de los 
aeropuertos y la mejora de carácter tecnológico en 
iluminación y climatización (detectores de presencia, 
reemplazo por LED, renovación de instalaciones de 
aire acondicionado y regulación automática de 
iluminación), etc. 

Por otro lado, para poder llevar a cabo una adecuada 
gestión del consumo energético, Aena dispone de 
contadores inteligentes (smart meters) en algunas de 
sus instalaciones y cartera de propiedades. Por 
ejemplo, el Aeropuerto Adolfo Suárez Madrid-Barajas 
dispone de una Plataforma de Gestión Energética en 
Terminales que permite analizar los consumos de 
forma sistematizada, permitiendo a partir de los 
resultados obtenidos establecer medidas para 
aumentar la eficiencia energética de las instalaciones 
del terminal. 

Por último, en 2021, Aena ha realizado auditorias 
energética en 20 de sus principales aeropuertos. El 
objetivo de dichas auditorías energéticas es elaborar 

un plan de acción a partir del estudio de los edificios y 
otras instalaciones aeroportuarias, para conocer los 
consumos energéticos de sus instalaciones, sobre 
todo, los debidos a la iluminación electromecánica y 
climatización26.  

En relación a las actuaciones realizadas en el 
Aeropuerto de Londres-Luton en materia de eficiencia 
energética, destaca el proyecto de actualización de la 
iluminación por tecnología LED de bajo consumo 
energético, habiéndose alcanzado en 2021 un grado 
de sustitución del 85% de la iluminación a LED.  

Con todas estas iniciativas, se contribuirá a la 
reducción de la huella de carbono y de los costes 
operativos. 
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Reducción de emisiones gracias a insta-
laciones de energías renovables y efi-
ciencia energética27 (GRI 103-2; 302-3; 302-4; 305-5 ) 

En 2021, las emisiones evitadas gracias a 
instalaciones de energías renovables y eficiencia 
energética propias y a la compra de energía eléctrica 
con origen renovable (100% en 2021) han ascendido 
a 95.41928 toneladas de CO2. El aumento en la 
reducción de emisiones gracias a estas iniciativas se 

debe entre otras a, la puesta en servicio de las plantas 
fotovoltaicas de los aeropuertos de Lanzarote y 
Tenerife Sur en 2021 y Fuerteventura a finales de 
2020. Adicionalmente, en el caso de eficiencia 
energética los ahorros de energía conseguidos en 
Aena gracias a instalaciones de iluminación eficiente 
fueron de 11.077.075 Kwh.  

En este ámbito destacar asimismo la iniciativa 
realizada por el Aeropuerto de Alicante-Elche Miguel 
Hernández puesta en 2021 consistente en un nuevo 

sistema inteligente de ahorro energético en el Sistema 
Automatizado de Tratamiento de Equipajes (SATE). La 
instalación de un nuevo software, con tecnología más 
avanzada y mayores prestaciones, permitirá un ahorro 
que podría llegar un millón de Kwh al año, equivalente 
al consumo energético medio de 293 hogares. La 
actualización de la tecnología informática y de 
programación que utiliza el SATE permite minimizar 
los arranques del sistema y optimizar el tiempo de 
recorrido de los equipajes en su interior. 

27 El Aeropuerto de Londres-Luton y Aena Brasil no han desarrollado hasta la fecha ninguna medida de implementación de renovables en autoconsumo. 
28 Datos calculados con criterio de mercado (market-based).

Emisiones evitadas gracias a instalaciones de energías renovables propias y eficiencia energética y a la compra de energía eléctrica con origen renovable 
(toneladas de CO2e) 

2019 2020 2021 

Toneladas de CO2e 144.661 101.317 95.419 

NOTA: El cálculo de CO2 se obtiene a partir de la relación establecida entre la energía eléctrica generada por las instalaciones indicadas y el factor de emisión de CO2 aplicable a cada año. 
Fuente factor eléctrico: REE 
En 2019 y 2020 se aplica el factor de emisión "market-based" y en 2021 se aplica el factor de emisión de localización (LB) según %GdO real. 
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Reducción de las emisiones GEI (ALCANCE 1) 

2019 2020 2021 

 Instalación de Aena kWh 
generados tCO2e evitadas kWh generados tCO2e evitadas kWh generados tCO2e evitadas 

Planta de cogeneración del Aeropuerto de Bilbao29 (energía térmica) 18.732 3 153.845 19 482.015 57 

Planta energía geotérmica del Aeropuerto de Reus 41.224 7 61.488 8 59.407 7 

Total (alcance 1) 59.956 10 215.333 26 541.422 64 

Reducción de las emisiones GEI (ALCANCE 2) 

2019 2020 2021 

 Instalación de Aena kWh generados tCO2e evitadas kWh generados tCO2e evitadas kWh generados tCO2e evitadas 

Aerogeneradores del Aeropuerto de La Palma 2.493.058 411 1.904.174 234 2.109.511 249 

Módulos fotovoltaicos del Aeropuerto de Menorca 75.777 13 72.862 9 64.591 8 

Módulos fotovoltaicos del Aeropuerto de Ibiza 72.184 12 83.849 10 78.725 9 

Módulos fotovoltaicos en el Aeropuerto de Alicante-Elche 18.771 3 17.814 2 38.635 5 

Módulos fotovoltaicos en el Aeropuerto de Madrid-Barajas 88.780 15 48.964 6 15.465 2 

Módulos fotovoltaicos en el Aeropuerto de Madrid-Cuatro Vientos 25.627 4 81.101 10 20.323 2 

Módulos fotovoltaicos en el Aeropuerto de La Palma 38.301 6 53.279 7 30.535 4 

Módulos fotovoltaicos en el Aeropuerto de Valencia 34.720 6 33.532 4 31.800 4 

Módulos fotovoltaicos en el Aeropuerto de Vigo 19.167 3 13.815 2 11.195 1 

Planta fotovoltaica en autoconsumo en el Aeropuerto de Tenerife Sur NA 0 NA 0 1.752.063 207 

Planta fotovoltaica en autoconsumo en el Aeropuerto de Lanzarote NA 0 NA 0 555.160 66 

Planta fotovoltaica en autoconsumo en el Aeropuerto de Fuerteventura NA 0 NA 0 1.823.289 215 

Planta de cogeneración del Aeropuerto de Bilbao (energía eléctrica) 10.513 2 128.860 16 342.368 40 

Total (alcance 2) 2.876.898 475 2.438.250 300 6.873.659 811 

29   Como mejora en el proceso de reporte este año se ha desglosado la producción de energía procedente de la “Planta de cogeneración del aeropuerto de Bilbao” quedando desglosada: en el Alcance 1 la energía térmica producida y en 
el Alcance 2 la energía eléctrica en el periodo 2019 y 2020. asimismo, se han ajustado los datos de años anteriores una vez se ha dispuesto de la información consolidada. 
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Consumo de combustibles no renovables (GJ) 

2019 2020 2021 

Aena Aeropuerto de Londres-Luton Aena Aeropuerto de Londres-Luton Aena Brasil Aena Aeropuerto de Londres-Luton Aena Brasil 

Gasoil/diésel 175.238 19.001 128.154 9.528 1.871 109.872 9.162 7.578 

Gasolina 2.297 - 1.907 - - 2.044 - 487 

Gas Natural 164.590 30.580 132.092 26.413 - 105.999 29.329 - 

Propano 851 138 551 38 - 558 102 - 

Queroseno 2.661 - 1.501 - - 2.054 - - 

Subtotal 345.637 49.719 264.205 35.978 1.871 220.526 38.593 8.065 

Consumo energético no renovable (GJ) 

2019 2020 2021 

Electricidad 1.374.982 70.158 - 52.432 88.535 - 14.158 21.079 

Calefacción 201.131 30.580 179.520 26.413 - 212.700 27.301 - 

Refrigeración 421.865 - 343.021 - - 392.902 - - 

Subtotal 1.997.978 100.739 522.541 78.845 88.535 605.602 41.459 21.079 

Consumo energético renovable (GJ) 

2019 2020 2021 

Electricidad 2.072.169 - 2.591.629 - - 2.907.279 44.832 111.492 

Calefacción/Refrigeración 148 - 221 - - 214 0 0 

Subtotal 2.072.317 - 2.591.850 - - 2.907.493 44.832 111.492 

Los datos relativos a Aena Brasil, corresponden únicamente a 2020 y 2021, año a partir del cual estos aeropuertos iniciaron su actividad como parte de Aena. 
Los datos de Aena de consumo energético incluyen los consumos de los concesionarios. Los datos del Aeropuerto de Londres-Luton y Aena Brasil de consumo eléctrico no incluyen el consumo de concesionarios. 
En el presente reporte se ha mejorado el cálculo de los indicadores de 2019 y 2020, unificando sus unidades y utilizando los últimos datos consolidados en el caso de 2020. 
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2.2.6. Energías renovables (GRI 302-1) 

Aena explora el uso de fuentes energéticas 
renovables que nos permitan reducir la dependencia 

de la aviación (y los aeropuertos) de los 
combustibles fósiles y con ello disminuir las 
emisiones de gases de efecto invernadero. 

Como previamente ha sido indicado, en 2021, entran 
en servicio las plantas fotovoltaicas de los 
aeropuertos de Lanzarote, Tenerife Sur y 
Fuerteventura.

% Electricidad con garantía de origen de fuentes renovables 

Aena Aeropuerto de Londres Luton Aena Brasil 

2019 60% 0% 0% 

2020  100% 0% 0% 

2021 100% 100%30 84,1% 

Instalaciones de energías renovables en Aena 31 

2019 2020 2021 

Energía generada de fuentes renovables (GJ) 

Eólica 8.975 6.855 7.594 

Fotovoltaica 1.344 1.459 15.918 

Solar térmica 0 0 0 

Geotérmica 148 221 213,86 

Subtotal 10.467 8.535 23.726 

Energía consumida de fuentes renovables (GJ) 

Eólica 8.453 6.353 7.067 

Fotovoltaica 1.244 1.361 15.824 

Solar térmica 0 0 0 

Geotérmica 148 221 214 

Subtotal 9.845 7.936 23.105 

Energía vendida de fuentes renovables (GJ) 

Eólica 522 502 527 

Fotovoltaica 100 97 94 

Solar térmica 0 0 0 

Geotérmica 0 0 0 

Subtotal 622 599 621 

30 Compra de energía renovable con garantía de origen en Luton desde Abril del 2021. lo que constituye el 76% del año 
31 La energía generada en propio a través de fuentes renovables y consumida en el Aeropuerto de Londres-Luton y en Aena Brasil es 0. El incremento en España se debe a las nuevas instalaciones: planta de Lanzarote, Fuerteventura y 
Tenerife Sur.
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Indicadores sobre contaminación atmosférica (GRI 305-7) 

Óxidos de nitrógenos (NOx), óxidos de azufre (SOx) y otras emisiones significativas al aire 

NOx(t) SOx(t) CO(t) NMVOC(t) PM10(t) PM2,5(t) 

Aena LLA Aena LLA Aena LLA Aena LLA Aena LLA Aena LLA 

2019 
Gasoil 69,8684 n/d 6,3357 n/d 22,0498 n/d 5,2221 n/d 4,4890 n/d 4,1596 n/d 

Gasolina 0,7597 n/d 0,0005 n/d 6,0814 n/d 0,6717 n/d 0,0018 n/d 0,0018 n/d 

Gas Natural 12,1797 n/d 0,1103 n/d 4,7731 n/d 3,7856 n/d 0,1284 n/d 0,1284 n/d 

Propano 0,0587 n/d 0,0005 n/d 0,0394 n/d 0,0334 n/d 0,0601 n/d 0,0601 n/d 

Queroseno 0,3094 n/d 0,0626 n/d 41,3201 n/d 1,2432 n/d 9,3378 n/d 9,3378 n/d 

Total 2019 83,1759 n/d 6,5096 n/d 74,2640 n/d 10,9560 n/d 14,0171 n/d 13,6877 n/d 

2020 
Gasoil 50,7476 2,9627 4,5093 0,0849 16,0715 1,1549 3,7550 0,2228 3,2463 0,2422 3,0121 0,2368 

Gasolina 0,6328 0 0,0004 0 4,8804 0 0,5563 0 0,0015 0 0,0015 0 

Gas Natural 9,7748 1,9071 0,0885 0,0173 3,8307 0,7474 3,0381 0,5928 0,1030 0,0201 0,1030 0,0201 

Propano 0,0381 0 0,0003 0 0,0252 0 0,0213 0 0,0375 0 0,0375 0 

Queroseno 0,1745 0 0,0353 0 23,3022 0 0,7011 0 5,2660 0 5,2660 0 

Total 2020 61,3679 4,8698 4,6338 0,1022 48,1100 1,9023 8,0719 0,8156 8,6543 0,2623 8,4201 0,2569 

2021 
Gasoil 45,6732 4,6450 3,5274 0,1251 14,6282 1,3590 3,4370 0,3210 2,8784 0,2336 2,7122 0,2296 

Gasolina 0,6694 0,0000 0,0005 0,0000 5,9875 0,0000 0,6030 0,0000 0,0017 0,0000 0,0017 0,0000 

Gas Natural 7,8439 1,9091 0,0710 0,0173 3,0740 0,7481 2,4380 0,5934 0,0827 0,0201 0,0827 0,0201 

Propano 0,0393 0,0030 0,0003 0,0000 0,0230 0,0163 0,0192 0,0149 0,0278 0,0548 0,0278 0,0548 

Queroseno 0,2388 0,0000 0,0483 0,0000 31,8897 0,0000 0,9595 0,0000 7,2066 0,0000 7,2066 0,0000 

Total 2021 54,4646 6,5570 3,6476 0,1424 55,6023 2,1234 7,4567 0,9293 10,1972 0,3085 10,0310 0,3046 

Como mejora de reporte se han actualizado los datos de 2020 una vez se ha dispuesto de la información consolidada. 





























































































































































































































































































































Mas información acerca de nuestras políticas 
de certificación en www.smartrading.es

https://www.smartrading.es/politicas-de-certificacion
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