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Introduccion

Este informe muestra la actividad de los terminales de monitorizacién de ruido ubicados en las
proximidades del Aeropuerto de Malaga — Costa del Sol, durante el aifio 2019, mediante el analisis de los
niveles de ruido medidos por cada terminal y las correlaciones resultantes del procesado de los datos.

El presente documento tiene por objeto el andlisis anual de:
e Informacidn relativa a las configuraciones de operaciones aeronduticas y usos de pistas.

e Mediciones acusticas del afio 2019 (valores mensuales y anuales), con la discriminacién del ruido
atribuible a las operaciones aerondauticas en las zonas urbanas préximas al Aeropuerto, obtenidas
a partir del “Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo del Aeropuerto de Mdlaga — Costa
del Sol” (SIRAGP).

e  Analisis comparativo con los objetivos de calidad acustica del Real Decreto 1367/2007.
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Abreviaturas y definiciones

TMR. Terminal de Monitorado de Ruido.

indices acusticos

LAeg. Nivel Continuo Equivalente con ponderacién A, representa el nivel sonoro que
manteniéndose constante durante el tiempo de medida tiene el mismo contenido
energético que el nivel variable observado.

LAeq Total. Nivel Continuo Equivalente con ponderacién A generado por todas las fuentes de ruido
para un TMR y durante un periodo de evaluacion.

LAeq Avion. Nivel Continuo Equivalente con ponderacién A que se habria generado si no hubiera
existido mas ruido que el producido por los aviones durante el periodo de evaluacion.

indices conforme RD 1367/2007

Laeq,d Nivel de presién sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de
todos los periodos dia. El periodo dia (d) estd comprendido entre las 07:00 y 19:00 horas
(hora local).

Laeg,e Nivel de presidon sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de

todos los periodos tarde. El periodo tarde (e) estd comprendido entre las 19:00 y 23:00
horas (hora local).

Laeq,n Nivel de presidn sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de
todos los periodos noche. El periodo noche (n) estd comprendido entre las 23:00 y 07:00
horas (hora local) y asignado al dia al que pertenece la hora 23:00 h.
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Emplazamiento de los TMR

El SIRAGP cuenta con un total de 8 TMR publicos en los distintos municipios del entorno aeroportuario. En
este apartado se detalla la ubicacién de cada uno de ellos.

TMR Ubicacion Descripcion
. Biblioteca Municipal José
TMR 1 Churriana ]
Moreno Villa
TMR 2 Barriada Zapata Instalacion deportiva
TMR 3 Las Castafietas Centro Social
. Colegio publico Francisco
TMR 4 Campanillas
Quevedo
TMR 5 Sta. Rosalia Edificio de Servicios Operativos
TMR 6 San Julian Centro Cultural
TMR 7 Estacién de Cartama Edificio Tenencia de Alcaldia
TMR 9 Los Alamos Clinica Sta. Elena
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Resumen de configuracion y usos de pista

Dado que el Laeq Avidn medido en cada TMR depende de las trayectorias y configuraciones de usos de pista,
resulta conveniente realizar un analisis de la distribucion de los movimientos de aeronaves con origen o
destino en el Aeropuerto de Malaga — Costa del Sol. El Aeropuerto de Mdlaga — Costa del Sol tiene
establecida la Configuracion Sur como preferente, definida tanto por la predominancia de vientos como
para minimizar el impacto acustico en el entorno. Esta configuracion puede tener dos variantes de uso en
funcién de la demanda de trafico:

- C.S. Dos pistas: Llegadas por pista 12 y salidas por pista 13.
- C.S. Una pista: Llegadas por pista 13 y salidas por pista 13.

Esta configuracion preferente se mantendra hasta componentes de viento, incluidas rafagas, de 10 nudos
en cola y/o 20 nudos de viento cruzado. En el caso que por las condiciones meteoroldgicas anteriormente
descritas se utilice la Configuracion Norte, ésta también dispone de dos variantes de uso en funcién de la
demanda de trafico aéreo:

- C.N. Dos pistas: Llegadas por pista 31 y salidas por pista 30.

- C.N. Una pista: Llegadas por pista 31 y salidas por pista 31.

CONFIGURACION SUR Y SUS VARIANTES DE USO

Dos pistas Una pista

CONFIGURACION NORTE Y SUS VARIANTES DE USO

Dos pistas Una pista
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A continuacién se recoge una tabla con la distribuciéon de pistas que se utilizan segun la configuracidn
operativa del aeropuerto:

CONFIGURACION NORTE SUR
Pista Aterrizaje 31 13/12
Pista Despegue 31/30 13

Estadistica del numero de operaciones

Desde la perspectiva de la estadistica del numero de movimientos aeronauticos (un movimiento equivale a
un aterrizaje o a un despegue) por cada tipo de configuracion, se manejan los siguientes datos:

ANO 2019 Configuracion Norte | Configuracidn Sur| Configuraciéon predominante | Movimientos totales
Numero de Movimientos 54.331 92.193 Sur 146.524
% 37,1% 62,9%

*Fuente de datos: ANOMS 9.3.5.228

El siguiente grafico muestra el nimero de operaciones mensuales separadas por configuracién durante el
afio 2019 en el aeropuerto:

Numero de movimientos por configuracion
2019
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*Fuente de datos: ANOMS 9.3.5.228
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En la siguiente tabla, se muestra el nimero de movimientos de aterrizajes y despegues por cabecera de

pista, distinguiéndose los movimientos nocturnos de los diurnos en el afio de 2019:

Configuraciéon Sur | Configuracion Norte
12 13 30 31

L. Dia 10.005 32.378 9 22.973
Aterrizajes

Noche 82 4.861 0 2.761

Dia 24 42.266 3.605 20.836
Despegues

Noche 3 2.574 9 4.138

*Fuente de datos: ANOMS 9.3.5.228
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Analisis de las emisiones acusticas

Durante el afio 2019, los terminales de monitorado de ruido han medido de forma continua el ruido
procedente de las aeronaves que operan en el Aeropuerto de Malaga — Costa del Sol. En este apartado se
muestran los resultados obtenidos.

Cabe destacar los siguientes aspectos:

- La metodologia seguida para la realizacién de las medidas de ruido y el procesado de datos que
permiten obtener los resultados reflejados en este informe es acorde a la ISO 20906:2009.

- La incertidumbre expandida de medida se ha obtenido multiplicando la incertidumbre tipica de
medicién por el factor de cobertura k=2 que, para una distribucién normal, corresponde a una
probabilidad de cobertura de aproximadamente el 95%. Dicha incertidumbre ha sido calculada para
cada uno de los TMR y se encuentra a disposicidn del cliente para su consulta.

- Toda instrumentacion utilizada para la realizacién de las medidas, incluyendo micréfonos, pantallas
antiviento y cableados, cumple los requisitos establecidos para instrumentos de Clase 1 segun se
especifica en la IEC 61672-1:2013.

- La disponibilidad de datos de trayectorias (radar) y datos de ruido (TMR) puede no ser del 100%,
debido a problemas técnicos, trabajos de mantenimiento, tareas de verificacion metroldgica legal,
etc.

- Los valores mensuales y anuales de Laeq Total y Laeq Avion se dan como indices de ruido continto
equivalente para los periodos dia, tarde y noche, tal y cémo se definen en Real Decreto 1367/2007.

- Elvalor 0 indica que no se ha registrado ruido asociado a la fuente aerondutica.
- Los célculos de los niveles sonoros equivalentes (Laeq) para cada periodo de integracién (acumulado

anual) se basan en los datos diarios para los periodos dia, tarde y noche.

- En este apartado se presentan las graficas de cada uno de los TMR fijos situados en el entorno
aeroportuario, con la evolucion mensual de los niveles del Laeg Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche
desde enero 2019 hasta diciembre 2019 agrupados por municipio, y que se corresponden con las
siguientes localizaciones:
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Mélaga 1 Churriana

Alhaurinde laTorre 2 Barriada de Zapata

Malaga 3 Las Castafietas
Malaga 4 Campanillas
Malaga 5 Sta. Rosalia
Malaga 6 San Julidn
Cartama 7  Estacién de Cartama
Torremolinos 9 Los Alamos

5.1. Tabla de sucesos correlacionados por TMR

El nimero de sucesos correlacionados se corresponde con el nimero de eventos acusticos que el TMR ha
asociado a operaciones aeronauticas locales, y, por tanto, el utilizado para el calculo de Laeq Avidn mensual.
En la siguiente tabla se resume el nimero de eventos correlacionados en cada TMR en este afio.

1 63.989
2 61.758
3 66.346
4 24.087
5 53.042
6 50.073
7 9.834

9 33.796

Pagina 12 de 34

EMS Briiel & Kjaer — M0603-6



INFORME ANUAL DE RUIDO
Ao 2019

5.2. TMR 1 - Churriana.

BK_9617_AGP_02A_2019_Vs1

El TMR 1 se encuentra instalado en la azotea de la Biblioteca Municipal José Moreno Villa en la poblacidon
de Churriana, ubicacién proxima a la infraestructura aeroportuaria.

Este terminal no se encuentra afectado por sobrevuelo directo en ninguna de las configuraciones
operativas del aeropuerto, lo que implica que los niveles de ruido avidén serdn menores que en otros TMR.
Sin embargo, el trafico aéreo que opera segun reglas de vuelo visual, en ocasiones, si sobrevuela dicho

casco urbano.

El mapa incluido a continuacion muestra la ubicacion respecto al aeropuerto:
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A continuacidén se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

@LAeqd Total | 57,8 | *57,8 | 57,4 | 57,7 | 581 | 57,3 | 57,6 | 56,9 | 57,4 | 57,6 | 57,6 | 58,0
OLAeq,d Avion| 53,2 | *54,4 | 54,2 | 54,8 | 54,9 | 54,4 | 552 | 54,6 | 54,7 | 54,9 | 54,1 | 539

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg,e Total | 56,8 | 57,8 | 586 | 581 | 57,5 | 589 | 56,9 | 57,3 | 57,0 56,4 | 58,4
OLAeq,e Avién| 52,5 | 52,8 | 53,6 | 553 | 552 | 56,0 | 54,5 | 54,4 | 54,5 53,3 | 535

M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

"L Aeg,nTotal | 533 | 52,6 | 52,3 | 52,6 | 52,8 | 52,8 | 52,3 | 530 | 539 | 52,7 | 50,3 | 539
BLAeg,n Avion| 48,1 | 482 | 483 | 50,1 | 498 | 499 | 498 | 498 | 50,2 | 49,9 | 459 | 481

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.
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5.3. TMR 2 — Barriada Zapata.

El terminal numero 2 se encuentra instalado en la Barriada de Zapata, poblacion préxima al aeropuerto,
concretamente préxima a la cabecera 13. Este hecho implica que en el TMR 2 los niveles de ruido avién
seran mas elevados que en otros terminales. EI TMR 2 se encuentra instalado en un cobertizo
perteneciente a la asociacion de vecinos de la Barriada Zapata.

Este terminal se encuentra afectado tanto por aterrizajes en configuracién Sur como por despegues en
configuracion Norte. Dado la proximidad al aeropuerto las aeronaves sobrevuelan de forma directa la
ubicacidn de este TMR.

El mapa incluido a continuacion muestra la ubicacidn respecto al aeropuerto:

AT
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MA-23
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31
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A continuacidén se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

@LAeqd Total | 65,2 | *64,9 | 64,8 | 654 | 656 | 649 | 644 | 665 | 645 | 655 | 657 | 655
OLAeq,d Avion| 64,0 | *63,7 | 63,6 | 64,5 | 63,8 | 63,7 | 634 | 632 | 63,7 | 64,4 | 643 | 643

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg.e Total | 63,4 | 632 | 637 | 655 | 660 | 663 | 655 | 71,7 | 653 | 658 | 645 | 63,6
OLAeq,e Avion| 61,8 | 62,0 | 62,4 | 64,6 | 64,7 | 651 | 64,4 | 64,8 | 649 | 646 | 634 | 622

M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

"L Aeg,nTotal | 59,0 | 59,3 | 59,2 | 61,0 | 61,3 | 615 | 62,1 | 722 | 61,6 | 60,8 | 57,8 | 589
BLAeg,n Avion| 57,4 | 583 | 583 | 60,2 | 60,7 | 60,9 | 61,3 | 60,8 | 61,2 | 60,2 | 553 | 56,4

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.

En el periodo tarde y noche del mes de agosto se observa un elevado nivel total debido a una notable
actividad ludica y elevada musica en el entorno de la ubicacién del TMR 2.
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5.4. TMR 3 — Las Castanetas.

El TMR 3 esta instalado en la terraza del Centro Social de Las Castafietas. Este terminal se encuentra

afectado por el sobrevuelo directo tanto de los aterrizajes en configuracion Sur, como de los despegues en

configuracion Norte.

El mapa incluido a continuacidn muestra la ubicacidn respecto al aeropuerto:
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

mLAeqd Total | 60,5 | *60,9 | 61,6 | 62,3 | 626 | 62,6 | 623 | 62,2 | 628 | 62,1 | 605 | 61,0
OLAeqd Avion| 583 | *58,9 | 60,0 | 61,0 | 61,3 | 61,5 | 61,5 | 61,5 | 61,8 | 60,9 | 587 | 590

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg.e Total | 589 | 59,3 | 60,5 | 61,7 | 62,1 | 626 | 61,9 | 61,8 | 632 59,0 | 59,9
OLAeq,e Avién| 56,7 | 57,7 | 583 | 60,1 | 60,7 | 60,9 | 60,8 | 60,8 | 60,9 57,2 | 57,4

M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

™| Aeg,nTotal | 539 | 545 | 552 | 56,1 | 56,5 | 57,2 | 56,8 | 56,7 | 57,2 | 556 | 52,0 | 56,6
BLAeg,n Avion| 52,4 | 531 | 54,2 | 55,0 | 558 | 56,0 | 56,1 | 559 | 56,2 | 54,6 | 49,5 | 51,3

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.
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5.5. TMR 4 — Campanillas.

El TMR 4 se encuentra instalado en la azotea del Colegio Publico Francisco de Quevedo en la poblacion de
Campanillas. Debido a su ubicacidn, este terminal no es sobrevolado de forma directa por las aeronaves, de
modo que los niveles de ruido avidn seran mas bajos que otros TMR.

La configuracién operativa en la que se miden los niveles de ruido mas altos, es la configuracién Norte
debido a los despegues tanto por pista 30 como por pista 31.

El mapa incluido a continuaciéon muestra la ubicacidn respecto al aeropuerto:
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

mLAeq,d Total | 588 | *59,1 | 59,5 | 59,4 | 59,6 | 59,4 | 57,2 | 56,3 | 57,8 | 59,4 | 59,2 | 58,2
OLAeq,d Avion| 49,1 | *47,9 | 47,7 | 52,3 | 50,0 | 50,4 | 49,1 | 47,0 | 47,3 | 49,5 | 51,6 | 485

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg,e Total | 56,7 | *56,5 | 56,6 | 57,0 | 57,0 | 57,0 | 56,4 | 557 | 56,3 | 56,1 | 56,3 | 56,7
OLAeq.e Avion| 458 | *44,0 | 42,0 | 48,1 | 452 | 43,9 | 44,2 | 383 | 40,6 | 456 | 48,0 | 44,8

55 ) : : ) : M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

"l Aeg,nTotal | 52,1 | *525 | 525 | 52,4 | 531 | 529 | 530 | 52,2 | 52,4 | 51,9 | 51,7 | 523
BLAeq,n Avion| 42,6 | *41,7 | 41,3 | 43,7 | 434 | 434 | 41,6 | 394 | 41,0 | 42,4 | 41,0 | 40,0

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.
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5.6. TMR 5 — Sta. Rosalia.

El terminal nimero 5 esta instalado en el patio interior del Edificio de Servicios Operativos, perteneciente a
la Junta de Distrito n29 de Malaga.

Este TMR esta afectado tanto por aterrizajes por pista 13 (configuracion Sur) como por los despegues de
pista 30 y 31 (configuracidn Norte).

El mapa incluido a continuacion muestra la ubicacién respecto al aeropuerto:
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

@LAeqd Total | 57,0 | 57,4 | *56,9 | 57,9 | 57,2 | 56,8 | 56,5 | 558 | 55,9 | 57,1 | 582 | 57,0
OLAeqd Avion| 538 | 52,5 | *52,3 | 54,8 | 53,3 | 53,1 | 52,5 | 51,4 | 52,2 | 53,9 | 54,7 | 53,6

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg.e Total | 551 | 54,2 | *54,6 | 56,8 | 56,5 | 56,9 | 559 | 556 | 558 | 56,1 | 556 | 550
OLAeq,e Avién| 50,8 | 49,9 | *50,3 | 53,6 | 52,7 | 52,8 | 51,7 | 51,1 | 51,9 | 53,1 | 52,7 | 50,8

M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

™| Aeg,nTotal | 50,8 | 50,2 | *50,2 | 52,0 | 52,2 | 52,5 | 53,7 | 51,7 | 534 | 51,4 | 493 | 558
BLAeq,n Avion| 47,5 | 47,8 | *47,9 | 49,9 | 50,0 | 50,1 | 50,1 | 49,1 | 49,7 | 49,5 | 454 | 458

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.

En el periodo noche del mes de diciembre se observa un elevado nivel total debido al ruido provocado por
explosiones de petardos en las proximidades de la ubicacidon del TMR 5.
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5.7. TMR 6 — San Julian.

Este TMR estd instalado en el Centro Cultural de San Julian. Esta ubicacidén se encuentra préxima al recinto
aeroportuario, sin embargo, los niveles de ruido aviéon no son elevados puesto que se encuentra en el
lateral de las rutas de despegue y aterrizaje de la pista 13/31.

EI TMR 6 se encuentra afectado principalmente por los despegues por pista 13 (configuracion Sur).

El mapa incluido a continuacidon muestra la ubicacién respecto al aeropuerto:

| Cortijode”
| Maza
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

mLAeqd Total | 59,4 | 59,7 | *595 | 61,4 | 59,6 | 61,1 | 59,1 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,0 | 59,3
OLAeq,d Avion| 52,0 | 54,0 | *535 | 54,1 | 552 | 54,6 | 54,7 | 54,7 | 54,8 | 54,1 | 50,5 | 52,6

70
65
60
55

M LAeg,e Total
dB(A) [ LAeg,e Avidn
45
40

35

WLAeg.e Total | 57,9 | 59,0 | *59,3 | 60,0 | 595 | 67,4 | 589 | 589 | 589 | 59,4 | 57,7 | 585
OLAeq.e Avién| 50,6 | 52,9 | *52,4 | 53,2 | 54,1 |*53,9| 54,0 | 54,4 | 54,8 | 53,6 | 49,2 | 51,8

M LAeg,n Total
I LAeq,n Avidn

"L Aeg,nTotal | 533 | 533 | *53,3 | 53,8 | 53,8 | 62,0 | 54,7 | 544 | 56,0 | 539 | 533 | 54,8
BLAeq,n Avion| 452 | 436 | *44,7 | 47,4 | 473 | 48,0 | 483 | 485 | 48,0 | 47,3 | 415 | 42,6

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.

(**) Nivel continuo equivalente calculado con una incertidumbre superior a 3dB(A).

En el mes de junio se observa en los periodos tarde y noche un elevado nivel total debido a la celebracion
de un evento puntual en la ubicacién del TMR 6.
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5.8. TMR 7 — Estacion de Cartama.

Este terminal se encuentra instalado en la azotea del Edificio de la Tenencia de Alcaldia de Estacidn de
Cartama. El TMR 7 ha sido configurado como equipo portatil en el SIRAGP de modo que pueda ser utilizado
para realizar campafias de medicion en distintas ubicaciones segln sea necesario.

En este caso ha sido instalado en el mes de julio de 2017 en la poblacién de Estaciéon de Cartama para
registrar los niveles de ruido avién en dicha poblacion.

La operativa del aeropuerto que afecta a este TMR es la configuracidn Sur, siempre y cuando se realicen los
aterrizajes por la pista 12. En caso contrario dicha poblacidn no se encuentra expuesta a sobrevuelo directo
de aeronaves, por lo que los niveles de ruido avién seran muy bajos, casi inexistentes.

El mapa incluido a continuacion muestra la ubicacidn respecto al aeropuerto:

ima:Estacidn - Portatil Parq

Cartama
S

N404 “oe R7 \ MA-23

Alhaurin de la :
Torre pellania el

A-404
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.
70

65
60

1 LAeq,d Total
[ LAeq,d Avion

LG

45
40
35

DIA

mLAeqd Total | 54,2 | 554 | *55,9 | 56,2 | 57,3 | 56,3 | 56,5 | 56,4 | 57,1 | 56,2 | 54,3 | 54,8
OLAeqd Avion| 32,8 | 29,8 | *48,4 | 49,7 | 50,9 | 51,8 | 52,2 | 525 | 525 | 50,2 | 30,3 | 29,8

70
65
60
55

M LAeq,e Total
[0 LAeq,e Avion

dB(A)

45 -
40 4
35 -

TARDE

WLAeg.e Total | 533 | 538 | *539 | 54,6 | 585 | 54,7 | 549 | 537 | 545 | 54,2 | 532 | 55,6
OLAeqg,e Avion| 0,0 0,0 *0,0 | 37,8 | 41,7 | 42,2 | 450 | 38,3 | 40,5 | 24,4 0,0 0,0

55 M LAeq,n Total

I LAeq,n Avidn

WL Aeg,nTotal | 47,8 | 48,1 | *47,6 | 47,4 | 52,2 484 | 484 | 533 | 47,9 | 47,4 | 498
BLAeg,n Avion| 34,7 | 357 | *31,9 | 19,7 | 189 0,0 18,6 | 0,0 0,0 0,0 0,0

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.

En el periodo tarde y noche del mes de mayo se observa un elevado nivel total debido a la celebraciéon de la
festividad local de la ubicacién del TMR 7. También se observa en el periodo nocturno del mes de
septiembre un elevado nivel total debido a intensas tormentas.
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5.9. TMR 9 - Los Alamos.

Este terminal se encuentra instalado en la azotea de la Clinica Sta. Elena de la Urbanizacién de Los Alamos
(Torremolinos). El TMR 9 ha sido configurado como equipo portatil con el propdsito de poder ser usado
para la realizacion de campaiias de medicion en diferentes ubicaciones.

En este caso, ha sido instalado en el mes de mayo de 2019 en el area de Los Alamos, Torremolinos, con el
fin de registrar los niveles de ruido avién en el entorno.

La operativa del aeropuerto que afecta a este terminal, es la configuracién Sur, concretamente solo los
despegues realizados por la pista 13 del aeropuerto.

El mapa incluido a continuaciéon muestra la ubicacidn respecto al aeropuerto:

-
A
/ Zapata

e (% NS
1/ [P ¥ Cafretera de
| 3£ \Chdiz
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1000 m N

/1
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A continuacidn se muestran los niveles de ruido Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche desde enero 2019
hasta diciembre 2019.

70
65
60
55
50
45
40
35

[0 LAeq,d Total
[JLAeq,d Avidn

dB(A)

DIA

ene feb mar abr
wLAeq,d Total 59,1 | 59,1 | 59,5 | 59,4 | 59,3 | 59,3 | *58,5 | 58,5
OLAeq,d Avidn 53,3 | 53,3 | 53,0 | 53,4 | 535 | 52,1 | *44,7 | 50,2

70
65
60
55

M LAeg,e Total
[ LAeg,e Avidn

dB(A)

45
40
35

ene feb mar abr
WL Aeg,e Total 58,1 | 58,7 | 59,3 | 59,4 | 59,1 | 58,8 | *57,3 | 57,8
DLAeg,e Avion 52,2 | 525 | 52,8 | 53,2 | 535 | 51,7 | *43,0 | 49,4

M LAeg,n Total

I LAeq,n Avidn

ene feb mar abr
®LAeq,n Total 555 | 56,8 | 57,7 | 57,6 | 57,7 | 57,2 | *55,3 | 55,6
HLAeg,h Avidn 43,3 | 451 | 454 | 46,6 | 455 | 41,7 | *27,8 | 35,7

Enero 2019 — Diciembre 2019

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% por verificacion
metroldgica anual.
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5.10. Resumen de niveles LAeq Total y Avion anuales por TMR

Se muestra a continuacion una tabla con el resumen de los valores obtenidos al calcular todos los niveles
de ruido Laeq Total y Avidn:

Indicadores anuales - 2019
TMR Laeq,q Total Laeq,aAvion Laeq,e Total Lpeg,e Avion Lpeq,n TOtal LaegnAvion
TMR 1 57,6 54,5 57,6 54,3 52,8 49,2
TMR 2 65,3 63,9 66,2 63,9 63,9 59,7
TMR 3 61,9 60,6 61,3 59,6 56,0 54,6
TMR4 58,8 49,6 56,5 45,1 52,4 42,0
TMR5 57,0 53,3 55,8 52,0 52,4 48,9
TMR 6 59,7 54,0 60,7 53,2 55,7 46,7
TMR7 56,0 49,8 54,9 38,8 49,4 28,3
TMR9 *59,1 *52,5 * 58,7 *52,0 * 56,9 * 44,0

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% (El TMR 9 se instalo
en mayo de 2019).
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A continuacidn, se muestran los niveles anuales Laeg Total y Avidn medidos en todos los TMR del aeropuerto

Malaga — Costa del Sol para los periodos dia, tarde y noche.

70
65
g R . O e
o dB(A) N maE e
< s0 - B LB LB BB
a
o LS S BN S B S
[a]
o LRSS e e S I IS
i
o s TMR 1 TMR 2 TMR 3 TMR 4 TMR 5 TMR 6 TMR 7 TMR 9
[ELAeq.d Total 57,6 65,3 61, 58,8 57,0 50,7 56,0 59,1
[TLAeqd Avion| 545 63,9 60,6 49,6 533 54,0 49,8 525
70
65
L e |
55 -
dB(A)
50 S B R ]
45 1 R R
40 1 T I
® TMR 1 TMR 2 TMR 3 TMR 4 TMR 5 TMR 6 TMR 7 TMR 9
[mLAeg.e Total 57,6 66.2 613 56,5 55,8 60,7 54,9 58,7
|oLAege Avion| 543 63,9 59,6 45,1 52,0 53,2 388 52,0

70

65

60
55
50
45
40
35
30
25

dB(A)

[mLAeq,n Total 52,8

63,9

56,0

52,4

52,4

55,7

49,4

*56,9

[l LAeq,n Avion 49,2

59,7

54,6

42,0

48,9

46,7

28,3

*44,0

[ LAeq,d Total

[1LAeq,d Avidn

M LAeg,e Total

[ LAeg,e Avion

M LAeq,n Total

I LAeq,n Avidn

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% (El TMR 9 se instalo

en mayo de 2019).
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Andlisis comparativo con los objetivos de
calidad acustica del RD1367/2007

Tras la medicidon de los niveles de ruido total y avion para los diferentes indices definidos en el RD
1367/2007, durante el periodo de un afio, es posible comparar dichos niveles con los objetivos de calidad
acustica definidos en el RD 1367/2007.

6.1. Comparativa con los objetivos de calidad acustica para
ruido aplicables a areas acusticas

De acuerdo con el articulo 15 del RD1367/2007, se respetaran los objetivos de calidad acustica cuando para
cada uno de los indices de inmisién de ruido Lg, Le, y Ln €n el periodo de un afio, se cumpla:

a) “Ningun valor supere los valores fijados en la correspondiente tabla A, del Anexo I1.”
b) “El 97% de todos los valores diarios no superen en 3 dB los valores fijados en la
correspondiente tabla A, del anexo I1.”

ANEXO Il. Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes.

indices de ruido
Tipo de area acustica TMR

Ld Le I-n

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
A . . 65 65 551 1,2,3,4,57y9
residencial

Sectores del territorio con predominio de suelo de uso
terciario
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6.1.1. Objetivos de calidad acustica: “Ningun valor supere los valores

| 4

fijados en la correspondiente tabla A del Anexo |

En la siguiente tabla se muestran los valores anuales medidos en los TMR instalados en las poblaciones del
entorno aeroportuario, resaltando aquellos valores anuales de Laeq Total que superan los valores fijados en

la correspondiente tabla A del Anexo Il del RD1367/2007, y calculados segun el Anexo IV del mismo:

Indicadores RD 1367/2007 - 2019
TMR Laeq,q Total Laeq,aAVion Laeq,e TOtal Lpeqe AViON Lpeq,n TOtal Lpeq,nAViON
TMR 1 58 55 58 54 53 49
TMR 2 65 64 66 64 64 60
TMR 3 62 61 61 60 56 55
TMR4 59 50 57 45 52 42
TMR5 57 53 56 52 52 49
TMR 6 60 54 61 53 56 47
TMR7 56 50 55 39 49 28
TMR9 *59 *53 *59 *52 *57 *44

(*) Nivel continuo equivalente calculado con una disponibilidad de datos inferior al 70% (EI TMR 9 se instalo
en mayo de 2019).

97%
superen en 3 dB los

6.1.2. Objetivos de calidad acustica: “El de todos los valores

diarios no valores fijados en |la

| ”

correspondiente tabla A del anexo |

En la siguiente tabla se muestra el computo de porcentaje de valores de Laeq Total y Avidn diarios en los
TMR instalados en las poblaciones del entorno aeroportuario resaltando los computos de porcentajes de

Laeq Total diarios que no superan lo establecido en el R.D. 1367/2007:

Porcentaje de valores diarios - Afio 2019

TMR Laeq,q Total Laeq,aAvion Laeq,e Total Lpeqe AViON Lpeq,n TOtal LaeqnAViON
TMR1 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR 2 99% 100% 97% 100% 19% 32%
TMR 3 100% 100% 100% 100% 96% 100%
TMR4 100% 100% 100% 100% 100% 100%
TMRS5 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR 6 100% 100% 100% 100% 100% 100%
TMR7 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR9 100% 100% 100% 100% 96% 100%
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Conclusiones

En general, durante el afio 2019, objeto de estudio, ha predominado el uso de la configuracién Sur en un
62,9% frente al 37,1% de uso de la configuracidon Norte. La configuracién Sur fue predominante en los
meses de febrero y marzo y de mayo a octubre con un total anual de 92.193 movimientos aeronduticos,
mientras que la configuracién Norte predomind en los meses de enero, noviembre y diciembre con un total
anual de 54.331 operaciones. El resto de meses no citados (abril) se debe a que no hubo una configuracion
predominante como tal, sino que el uso de ambas configuraciones es préximo al 50% en cada una.

En cuanto a las variantes o usos de pista se ha de indicar que el uso simultdneo de ambas pistas del
aeropuerto viene supeditado por la demanda de trafico aéreo del aeropuerto de tal modo que el uso de la
pista 12/30 ha supuesto tan solo el 9,6% de los movimientos aeronduticos del afio objeto de estudio.

Con respecto a los niveles de ruido medido por los Terminales de Monitorizacién de Ruido (TMR), indicar
que los meses en los que se presentan niveles totales (Laeq Total) mas elevados, es debido a la presencia de
otras fuentes de ruido no aerondutico como pueden ser celebraciones de festividades, musica o fuegos
artificiales. Asimismo se ha de tener en cuenta las condiciones meteoroldgicas, ya que los periodos con
fuertes vientos y o lluvias, también contribuyen a que los niveles totales medidos sean mayores de lo
habitual.

A partir de los niveles de ruido total y avion medidos a durante el periodo de un afio, se realiza a modo
informativo una comparacién con los objetivos de calidad acustica definidos en el R.D. 1367/2007,
concluyendo:

e Se superan los objetivos de calidad acustica fijados en la tabla A, del Anexo Il del R.D.
1367/2007 por parte de los niveles totales (Laeqg Total) en:

o Periodo tarde del TMR 2 (Barriada Zapata), consecuencia de su proximidad a la Autovia
del Mediterraneo A-7, y a la pista deportiva de la barriada en la que hay actividad lidica
con una elevada frecuencia, asi como condiciones climatolédgicas de fuertes vientos y
lluvias.

o Periodo nocturno del TMR 2 (Barriada Zapata). Este hecho puede ser debido a la
proximidad que existe entre la ubicacidon del TMR 2 con el aeropuerto, viéndose dicho
terminal afectados por todas las configuraciones operativas del aeropuerto.

o Periodo nocturno del TMR 3 (Las Castafietas), debido a los meses con celebraciones de
festividades u otro tipo de actividades Iudicas propias de su ubicacién, en el interior del
casco urbano de las Castafietas.

o Periodo nocturno del TMR 9. Aunque no se disponen de datos anuales suficientes como
para realizar un calculo representativo del nivel anual, se observa que para los meses en
que si se disponen de datos, el nivel total nocturno excede el objetivo de calidad acustica.
Esto es debido a que el terminal se encuentra instalado en una azotea en la que existe
numerosa maquinaria de extraccion y climatizacion que contribuye a que el ruido de
fondo sea elevado.
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Con respecto a la superacién de los objetivos de calidad acustica del nivel total (Laeq Total) en el TMR 2 en
periodo tarde, en el TMR 3 en periodo noche y en el TMR 9 en periodo noche, indicar que se deben
principalmente a fuente de ruido no derivadas de la actividad aeroportuaria, ya que los niveles avidn (Laeq
Avidn), no han superado dichos objetivos. Asimismo, se ha comprobado que el nivel avidn (Laeq Avion) tan
solo ha superado los objetivos de calidad acustica en el caso del TMR 2 (Barriada Zapata) en el periodo
noche.

e EI97% de los valores diarios LAeq Total no han sido superados en 3dB los valores establecidos
en la tabla A del Anexo Il del R.D. 1367/2007, en todos los terminales, exceptuando:

o Periodo tarde del TMR 2 (Barriada Zapata), debido a actividades ludicas y celebraciones
de festividades en las proximidades del terminal asi como otras fuentes de ruido como
fuertes vientos y lluvias.

o Periodo noche del TMR 2 (Barriada Zapata). es debido tanto a fuentes externas de ruido
como actividad ludica, elevada musica, explosiones de petardos como a condiciones
climaticas adversas como son el elevado viento e intensas lluvias. A ello se ha de aiiadir la
proximidad del terminal al SGA (Sistema General Aeroportuario) el cual afecta a dicho
equipo en todas sus configuraciones operativas.

o Periodo nocturno del TMR 3 (Las Castafietas), debido a los meses con celebraciones de
festividades u otro tipo de eventos por su ubicacidn en el casco urbano de las Castafietas.

o Periodo nocturno del TMR 9 (Los Alamos), debido al elevado ruido de fondo producido
por la maquinaria de extraccion y climatizacidén con la que coexiste en su ubicacion.

Finalmente, y en referente a la superacion de los valores diarios en mas de 3 dB a los objetivos de calidad
acustica, se ha de puntualizar que los valores diarios de Laeq Avidn en el periodo tarde en el TMR 2, en el
periodo noche en el TMR 3 y en el periodo noche en el TMR 9 no han superado dichos objetivos, mientras
que los valores diarios Laeq Total si. Estos hechos son consecuencia de la contribucion de fuentes externas
de ruido como pueden ser fuertes vientos, intensas lluvias, actividades ludicas, celebraciones de
festividades, elevada musica y/o explosiones de petardos. Hay que afiadir que los valores diarios de nivel
avion (Laeq Avidn) de todos los terminales no han superado en mas de 3dB el 3% de los valores diarios,
excepto en el TMR 2 (Barriada Zapata) en el periodo noche, el cual ha superado en mas de 3dB el 68% de
los valores diarios.

La reproduccién total o parcial de este documento no estd permitida en ningln formato, fisico o
electrodnico, sin la autorizacidn previa y por escrito del Laboratorio de Monitorado de Briiel & Kjzer Ibérica,
S. A

San Sebastian de los Reyes, 24 de enero de 2019
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