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Introduccion

Este informe muestra la actividad de los terminales de monitorizacidn de ruido ubicados en las proximidades
del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barjas, durante el afio 2019, mediante el analisis de los niveles de ruido
medidos por cada terminal y las correlaciones resultantes del procesado de los datos.

El presente documento tiene por objeto el andlisis anual de:
e Informacidn relativa a las configuraciones de operaciones aeronduticas y usos de pistas.

e Mediciones acusticas del afio 2019 (valores mensuales y anuales), con la discriminacién del ruido
atribuible a las operaciones aeronduticas en las zonas urbanas proximas al Aeropuerto, obtenidas a
partir del “Sistema de Monitorado de Ruido y Sendas de Vuelo del Aeropuerto Adolfo Suarez
Madrid-Barjas” (SIRMA).

e Andlisis comparativo con los objetivos de calidad acustica establecidos en el Real Decreto
1367/2007.
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Abreviaturas y definiciones

TMR Terminal de Monitorado de Ruido.

Indices acusticos

Laeq Nivel Continuo Equivalente con ponderaciéon A, representa el nivel sonoro que
manteniéndose constante durante el tiempo de medida tiene el mismo contenido
energético que el nivel variable observado.

Laeq Total Nivel Continuo Equivalente con ponderacion A generado por todas las fuentes de ruido para
un TMR y durante un periodo de evaluacion.

Laeq Avidn Nivel Continuo Equivalente con ponderacién A que se habria generado si no hubiera
existido mas ruido que el producido por los aviones durante el periodo de evaluacion.

indices conforme RD 1367/2007

Laeq,d Nivel de presidn sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de
todos los periodos dia. El periodo dia (d) estda comprendido entre las 07:00 y 19:00 horas
(hora local).

Laeg.e Nivel de presidn sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de

todos los periodos tarde. El periodo tarde (e) estd comprendido entre las 19:00 y 23:00
horas (hora local).

Laeg,n Nivel de presién sonora continuo equivalente ponderado A, determinado a lo largo de
todos los periodos noche. El periodo noche (n) estd comprendido entre las 23:00 y 07:00
horas (hora local) y asignado al dia al que pertenece la hora 23:00 h.
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Emplazamiento de los TMR

El SIRMA cuenta con un total de 22 TMR publicos en los distintos municipios del entorno aeroportuario, en
este apartado se detalla la ubicacién de cada uno de ellos.

TMR Ubicacion Descripcion

TMR1 La Moraleja Colegio Base

TMR2 Algete Polideportivo Municipal
TMR3 San Sebastian de los Reyes Edificio Viviendas
TMR4 Fuente el Fresno Caseta

TMRS Santo Domingo Sur Transformaslg)gliiaIumbrado
TMR6 Fuente el Saz Polideportivo Municipal
TMR7 Paracuellos Caseta Instalaciones Especiales
TMR8 Mejorada Casa de la Cultura
TMR9 Belvis Escuela
TMR10 San Fernando de Henares Polideportivo Municipal
TMR11 Coslada Edificio Asociacidn de Vecinos
TMR12 Alameda de Osuna Edificio Viviendas
TMR13 Barajas Centro de Mayores
TMR16 Tres Cantos Vivero Municipal
TMR18 El Molar Polideportivo Municipal
TMR20 Torrején Polideportivo Municipal
TMR21 Santo Domingo Norte Caseta depdsito de agua
TMR23 Los Berrocales Jardin de la Iglesia
TMR24 Ciudalcampo Caseta
TMR25 Prado Norte Caseta
TMR26 Club de Campo Caseta
TMR27 La Granijilla Caseta
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Resumen de configuracion y usos de pista™

Dado que el LAeq Avién medido en cada TMR depende de las trayectorias y configuraciones de usos de pista,
resulta conveniente realizar un analisis de la distribucién de los movimientos de aeronaves con origen o
destino en el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas.

El aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas dispone de una configuracién preferente de pistas definida con
el propdsito de minimizar la afeccion acustica sobre el entorno. Esta configuracidn preferente es la norte,
tanto en periodo diurno como en nocturno.

Configuraciones segun periodo diurno - nocturno. Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas.

PERIODO DIURNO (07:00-23:00H)

Configuracion Norte (PREFERENTE) Configuracion Sur

PERIODO NOCTURNO (23:00-07:00H)

Configuracion Norte (PREFERENTE) Configuracién Sur

* Datos no amparados por la acreditacion de ENAC.
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Estadistica del numero de operaciones

Desde la perspectiva de la estadistica del nimero de movimientos aeronauticos (un movimiento equivale a

un aterrizaje o a un despegue) por cada tipo de configuracion, se manejan los siguientes datos:

Movimientos dia 61.810 79.329 72.570 65.099 26.657 26.061 29.369 23.295
Movimientos noche 14.543 1.522 2.482 16.110 2.655 448 3.915 188 426.053
Conf. Norte % 73,6 Conf. Sur % 26,4

Fuente de datos: ANOMS 9.3.5.228

El siguiente grafico muestra el nimero de operaciones mensuales separadas por configuracién durante el
afio 2019 en el aeropuerto:

Numero de movimientos por configuracion
Enero - Diciembre 2019

45.000

10,000 O Configuracién
Sur

w00 L BN ) L @ Configuracién
Norte

30000 |- | ] e - — — IS e

5000 4 NENENE W SN - S - - — = L1

20000 1N N B | - e — e =

15000 N B B .- - e _— e =

10000 JECNENC BE  OEE EE BEE - — S

5.000 I B e e - — e .

Ene-19 Feb-19 Mar-19 Abr-19 May-19 Jun-19 Jul-19 Ago-19 Sep-19 Oct-19 Nov-19 Dic-19

Fuente de datos: ANOMS 9.3.5.228
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Analisis de las emisiones acusticas

Durante el afio 2019, los terminales de monitorado de ruido han medido de forma continua el ruido
procedente de las aeronaves que operan en el aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas. En este apartado
se muestran los resultados obtenidos.

Cabe destacar los siguientes aspectos:

- La metodologia seguida para la realizacién de las medidas de ruido y el procesado de datos que
permiten obtener los resultados reflejados en este informe es acorde a la ISO 20906:2009.

- La incertidumbre expandida de medida se ha obtenido multiplicando la incertidumbre tipica de
medicién por el factor de cobertura k=2 que, para una distribucion normal, corresponde a una
probabilidad de cobertura de aproximadamente el 95%. Dicha incertidumbre ha sido calculada para
cada uno de los TMR y se encuentra a disposicidn del cliente para su consulta.

- Toda instrumentacion utilizada para la realizacion de las medidas, incluyendo micréfonos, pantallas
antiviento y cableados, cumple los requisitos establecidos para instrumentos de Clase 1 segun se
especifica en la IEC 61672-1:2013.

- Ladisponibilidad de datos de trayectorias (radar) y datos de ruido (TMR) puede no ser del 100%, debido
a problemas técnicos, trabajos de mantenimiento, tareas de verificacion metroldgica legal, etc.

- Los valores mensuales y anuales de Laeqg Total y Laeq Avidn se dan como indices de ruido continto
equivalente para los periodos dia, tarde y noche, tal y cdmo se definen en Real Decreto 1367/2007.

- Elvalor 0 indica que no se ha registrado ruido asociado a la fuente aeronautica.

- Los calculos de los niveles sonoros equivalentes (Laeq) para cada periodo de integracién (acumulado
anual) se basan en los datos diarios para los periodos dia, tarde y noche. Los datos diarios de los
diferentes periodos se publican en la Web de Aena: www.aena.es en el apartado de Mediciones
acusticas del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas.

- En este apartado se presentan las graficas de cada uno de los TMR fijos situados en el entorno
aeroportuario, con la evolucion mensual de los niveles del Laeq Total y Laeq Avidn dia, tarde y noche
desde enero 2019 hasta diciembre 2019 agrupados por municipio, y que se corresponden con las
siguientes localizaciones:
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3 Dehesa Vieja
4 Fuente del Fresno
San Sebastian de los Reyes
24 Ciudalcampo
26 Club de Campo
27 La Granjilla
2 Algete
5 Urbanizacion Santo Domingo Sur
Algete
21 Urbanizacion Santo domingo Norte
25 Prado Norte
12 Alameda de Osuna
Madrid
13 Barajas (CM Acuario)
7 Paracuellos
Paracuellos de Jarama 9 Belvis
23 Los Berrocales
Alcobendas 1 La Moraleja
Fuente el Saz de Jarama 6 Fuente el Saz
Mejorada del Campo 8 Mejorada
San Fernando de Henares 10 San Fernando
Coslada 11 Coslada
Tres Cantos 16 Tres Cantos
El Molar 18 El Molar
Torrején de Ardoz 20 Torrején
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5.1. Tabla de sucesos correlacionados por TMR

El nimero de sucesos correlacionados se corresponde con el nimero de eventos acusticos que el TMR ha
asociado a operaciones aeronduticas locales, y, por tanto, el utilizado para el calculo de Laeq Avidn anual. En
la siguiente tabla se resume el nimero de eventos correlacionados en cada TMR en este afio.

1 6358
2 70050
3 35320
4 75712
5 45785
6 82083
7 71636
8 95601
9 139199
10 106472
11 102378
12 547
13 37515
16 5101
181
20 24520
21 55965
23 24785
24 48613
25 107283
26 73235
27 66531
TMR18! El TMR se encuentra pendiente de cambio de ubicacion.
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5.2. San Sebastian de los Reyes

TMR-3. Dehesa Vieja

T
=)
&0
dB(A) B Laeg,q Total
= 0 Laeg,d Avidn
a 45
40
35
™ Laag, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn
70
=)
&0
B Lacge Total
dB(A
(A) [ Laeg,e Avion
45
40
35
" Laag = Total
| [ Lagg, e Avicn
70
=)
&0
55 B Laeq n Total
50
dB(A) = B Laeg,n Avidn
40
35
30
25
'm0 Lagg,n Total
m Laeg,n Avicn

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacién de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).
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TMR-4. Fuente del Fresno

70
=)
&0
55 B Laeg,q Total
dB(A) )
= 50 0 Laeg,d Avidn
a 45
40
35 - -
) ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, 4 Total 57.2 57.3 56.7 58.3 57.3 559 554 55.6 574 57.5 *57.2 578
|2 L.q.eq.d' Avion 548 55.1 541 55.4 549 53.0 53.0 53.5 55.5 55.5 *54.3 55.2 ]

B Laege Total

dB(A) [ Laeg,e Avion

ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, = Total 615 557 545 55.3 55.0 533 541 53.2 55.2 56.9 549 56.5
| = L.q.eq.e Avion *#52.4 53.2 50.9 525 515 489 48.5 49.3 52.5 541 52.0 535

70
=)
&0
= B Laeg n Total
daB(A) . B Laeq.nAvion
40
35
30
= ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
[ L] Lﬂﬂ.ﬂ Total 45.8 50.0 49.6 50.0 499 49.8 48.7 487 49.6 49.9 *48.5 50.8
| = Lﬂeq.n Avion 46.1 45.4 451 465 458 451 446 448 45.2 46.6 *436 46.0 |

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacién de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).

Los datos marcados con ** no estan amparados por la acreditacién de ENAC (incertidumbre superior a 3 dB).
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TMR-24. Ciudalcampo

70
=)
&0
55 B Laeg,q Total
dB(A) .
= 50 0 Laeg,d Avidn
a 45
40
35 - -
) ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, 4 Total 55.0 554 554 6l.2 55.2 52.0 527 527 546 54.3 55.2 558
|2 L,q,eq‘d Avion 50.4 50.3 49.4 **50.8 504 48.1 48.2 45.6 51.0 51.3 50.1 50.6 ]

B Laege Total

dB(A) [ Laeg,e Avion

ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, = Total 506 51.7 434 50.2 514 508 513 50.8 512 516 513 53.0
| = L,q,eq‘e Avion 48.2 487 4561 **48 8 479 4.9 45.0 441 48.1 49.7 489 487

70
=)
&0
= B Laeg n Total
daB(A) . B Laeq.nAvion
40
35
30
= ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
[ L] Lﬂﬂl“ Total 425 399 40.0 43.0 41.5 421 42.0 39.8 41.2 35.0 488 50.3
| = Lﬂeq,n Avion 19.2 0.2 2000 252 213 19.5 325 220 6.2 19.2 241 18.5 |

Los datos marcados con ** no estan amparados por la acreditacién de ENAC (incertidumbre superior a 3 dB).
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TMR-26. Club de Campo

B Laeg g Total

dB(A)
0 Laeg,d Avidn

DIA

5
0
35

™ Laag, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn

B Laeg, e Total
dB(A) [ Laeg,e Avion
45
40

35

" Laag = Total
(D Lasq.e Avicn | 445 | 465 | 504 | 488 | 477 | 503 | 485 | 488 | 453 | 468 | 499 | 2491

B Laeq o Total
B Laeg,n Avidn

dB(A)

(m Lﬂﬂﬂ Total 476 489 48.0 475 49.3 514 498 473 48.2 47.5 46.5 *47.4
m Laeg,n Avicn 440 449 44.5 447 447 439 436 431 446 44.5 425 *443

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacion de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).
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TMR-27. La Granijilla

T
=)
(=]
B Laeg g Total
dB(A)
= 0 Laeg,d Avidn
a 45
40
35
m Laeg, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn
70
=)
(=]
B Lacge Total
dB(A) [ Laeg,e Avion
5
40
35
m Laeg, = Total
=] -LA.eq,e Avion 576 576 56.1 57.7 57.1 542 549 543 57.5 59.1 58.3 58.2
B Laeg n Total
dB(A) B Laeg,n Avidn
%,n Total 477 485 472 47.4 47.2 459 49.0 48.1 46.9 47.0 46.7 48.0
] LAeq,r.l Avion 396 389 393 398 388 382 3_2 36.6 352 3B.6 374 38.4
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5.3. Algete

TMR-2. Algete

)
e
(=]
B Laeq qTotal
dB(A)
= O Laeg,d Avién
a a5
40
35
m Laeg,q Total
0 Laeg, g Avién
70
=)
(=]
B Lagg, e Total
dB(A) B Lagg, e Avidn
a5
40
35
L LAeq,e Total 56.0 56.1 547 56.5 56.4 546 547 53.3 58.9 57.1 55.2 56.8
ﬂ‘e Avidn 534 538 51.0 534 531 49.3 49.2 438 531 53.8 52.2 52.3

70
ERE
o
0 B Laeq n Total
50 -
dB(A) e B Laeg,n Avidn
40
s
30
25
L] Lﬂﬂ‘ﬂ Total 431 475 47.1 49.3 478 47.4 56.2 457 49.5 45.9 46.4 522
L] LA.eq,n Avion 300 341 311 33.0 331 30.6 317 307 32.0 315 292 316
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TMR-5. Urbanizacion Santo Domingo Sur

T
B
(=]
B Laeg,q Total
dB(A)
= 0 Laeg,d Avidn
a 45
40
35
m Laeg, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn
70
=)
(=]
B Laeg,e Total
dB(A) [ Laeg,e Avion
5
40
35
m Laeg, = Total
m LA.eq,e Avion
B Laeq n Total
dB(A) B Laeg,n Avidn
ﬂ‘ﬂ Total 48.5 48.6 487 49.0 488 49.0 48.1 47.4 477 47.9 488 50.2
] LAeq,r.l Avion 438 448 447 454 445 442 433 428 441 443 445 440
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TMR-21. Urbanizacion Santo Domingo Norte

B Laeg g Total

dB(A)
0 Laeg,d Avidn

DIA

5
a0
35

m Laeg, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn

70
5}
B Laeg,e Total
dB(A) [ Laeg,e Avion
45
40
35
m Laeg, = Total
1 Lagg, = Avién

B Laeq o Total
dB(A) B Laeg,n Avidn
® Laeg,n Total 490 | 489 | 493 | 486 | 475 | 483 | 481 | 472 | 471 | 457 | 486 | 488
W LaggnAvion | 436 | 437 | 450 | 454 | 437 | M8 | M2 | 427 | 426 | 434 | 463 | M6
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TMR-25. Prado Norte

B Laeg g Total

dB(A)
0 Laeg,d Avidn

DIA

5
a0
35

m Laeg, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn

B Laeg, e Total
dB(A) [ Laeg,e Avion
45
40

35

m Laeg, = Total
m LA.eq,e Avion

B LaegnTotal

dB(A) B Laeg,n Avidn
® Laeg,n Total 543 | S50 | 546 | 549 | 546 | 548 | 552 | 548 | 556 | 553 | 541 | 551
W LaggnAvion | 530 | 541 | 535 | 539 | 537 | 535 | 535 | 539 | 549 | 546 | 527 | 534
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5.4, Madrid

TMR-12. Alameda de Osuna

70

=)

&0

s B Laeg g Total
= dB(A) 50 0 Laeg,d Avidn
a 5

40

) ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, 4 Total 55.8 59.8 59.7 60.3 58.2 584 581 57.7 588 60.0 60.2 61.1
(=] L.q.eq.d' Avion 42.0 383 37.2 377 34.0 317 347 337 30.6 381 369 38.5

B Laege Total

dB(A) [ Laeg,e Avion

ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, = Total 58.3 591 526 587 56.7 56.8 56.9 57.1 578 585 552 604
| = L.q.eq.e Avion 39.3 357 340 274 oo 255 283 293 231 32.1 225 6.4

70
=)
&0
= B Laeg n Total
daB(A) . B Laeq.nAvion
40
35
30
= ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
[ L] Lﬂﬂ.ﬂ Total 56.1 55.7 55.4 55.6 539 54.2 54.3 54.1 4.7 55.9 55.5 57.1
| = Lﬂeq.n Avion 217 244 321 228 154 19.2 235 00 0o 13.3 262 200 |
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TMR-13.Barajas (CM Acuario)

70
=)
&0
55 B Laeg,q Total
dB(A) )
= 50 0 Laeg,d Avidn
a 5
40
35 - -
) ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, 4 Total 58.1 581 588 58.5 58.0 57.4 574 56.6 58.0 *57.5 585 583
|2 L,q,eq‘d Avion 522 50.1 51.0 50.4 49.6 489 48.3 485 50.8 *49.6 487 509 ]

B Laege Total

dB(A) [ Laeg,e Avion

ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, = Total 60.0 58.0 587 57.1 57.1 55.4 56.0 56.1 582 *57.1 566 589
| = L,q,eq‘e Avion 55.6 53.4 541 4.7 48.3 431 47.1 458 49.4 *49.4 459 5.0

70
=)
&0
= B Laeg n Total
daB(A) . B Laeq.nAvion
40
35
30
= ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
[ L] Lﬂﬂl“ Total 54.0 54.2 58.8 52.6 52.8 519 52.3 52.4 52.8 *523 51.8 548
| = Lﬂeq,n Avion 442 *44.0 467 *398 41.0 407 40.9 411 413 *420 384 426 |

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacién de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).
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5.5. Paracuellos de Jarama

TMR-7. Paracuellos

70

=)

&0

s B Laeg g Total
= dB(A) 50 0 Laeg,d Avidn
a 5

40

) ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, 4 Total 583 57.0 56.2 576 55.5 56.6 53.6 547 559 *554 581 517
(=] L,q,eq‘d Avion 52.8 52.0 487 519 499 48.6 46.7 48.2 49.9 *515 533 533

B Laege Total

dB(A) [ Laeg,e Avion

ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, = Total 586 553 55.0 56.2 56.8 548 574 547 55.2 *553 583 581
| = L,q,eq‘e Avion 51.2 49.7 459 50.9 487 46.2 44.9 45.9 49.1 *495 | *522 515

70
=)
&0
55 B Laeq n Total
daB(A) . B Laeq.nAvion
40
35
30
= ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
[ L] Lﬂﬂl“ Total 51.9 50.9 49.5 52.1 50.9 50.4 50.4 459 52.2 *48.7 55.6 533
| = Lﬂeq,n Avion 359 43.2 355 4.2 3.2 41.4 41.9 398 40.1 *403 | *441 40.0 |

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacién de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).
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TMR-9. Belvis

T
=)
(=]
B Laeg,q Total
dB(A)
= 0 Laeg,d Avidn
a 45
40
35
m Laeg, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn
70
=)
(=]
B Laeg,e Total
dB(A) [ Laeg,e Avion
5
40
35
m Laeg, = Total
m -LAeq,e Avion
B Laeq n Total
dB(A) B Laeg,n Avidn
%,n Total 52.7 55.3 53.6 544 53.8 540 58.3 53.6 55.0 54.2 535 55.0
] LAeq,r.l Avion 511 547 525 53.2 526 526 52.7 521 542 53.2 52.0 524
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TMR-23. Los Berrocales

B Laeg g Total

dB(A)
0 Laeg,d Avidn

DIA

5
a0
35

m Laeg, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn

70
5}
B Laeg,e Total
dB(A) [ Laeg,e Avion
45
40
35
m Laeg, = Total
=] LA.eq,e Avidn 42.0 457 387 49.2 467 49.5 475 48.5 452 44.8 511 501

B LaegnTotal

50
dB(A) = B Laeg,n Avidn

40
35
30
5

B Laeg,n Total

m LasgnAvion | 415 | 380 | 281 | 469 | 414 | 455 | 459 | 441 | 357 | 47 | 486 | 452
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5.6. Alcobendas

TMR-1.La Moraleja

70

=)

&0

s B Laeg g Total
= dB(A) 50 0 Laeg,d Avidn
a 5

40

) ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, 4 Total 583 594 586 58.3 577 57.2 57.3 58.2 58.0 585 585 585
[m] L.q.eq.d' Avion *436 | *388 | *391 | *402 | *41.1 | *403 | *406 | *364 | *394 | *415 | *399 | *445

70
=)
&0
55 B Laeg,e Total
dB(A]
(A) 50 [ Laeg,e Avion
45
40
35 " "
ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, = Total 50.7 499 496 50.3 509 516 497 499 50.8 506 510 535
| = L.q.eq.e Avion 331 339 346 31.1 321 261 285 319 334 29.4 277 E=R

70
=)
&0
55 B Laeq n Total
daB(A) . B Laeq.nAvion
40
35
30
= ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
[ L] L.q.eq.n Total 48.8 45.8 47.9 478 50.7 51.7 477 458 49.2 47.3 47.2 513
| = Lﬂﬂl.ﬂ Avion 40.5 395 39.4 3B9 398 *368 354 358 39.4 38.2 30.6 39.6 |

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacién de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).
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5.7. Fuente el Saz de Jarama

TMR-6.Fuente el Saz

)
e
60
B Laeg,d Total
dB(A)
= 0 Laeg,d Avidn
a 5
40
35
m Lazg, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn
0
65
60
B Laeg, e Total
dB(A) [ Laeg,e Avion
45
40
35
m Laag, e Total
m LA.eq,e Avion
B Laeg n Total
dB(A) B Laeg,n Avidn
W Laeg,n Total 482 | 478 473 48.1 48.8 505 | 49.4 49.2 55.0 48.7 50.4 53.2
m Laag,n Avicn 450 | 463 455 459 46.4 454 | 450 451 465 46.1 49 | 4537

Pagina 28 de 52

EMS Briiel & Kjeer — M0603-6



INFORME ANUAL DE RUIDO
Afio 2019 BK_9617_MAD_02A_2019_Vs1

5.8. Mejorada del campo

TMR-8.Mejorada

T
=)
(=]
B Laeg,q Total
dB(A)
= 0 Laeg,d Avidn
a 5
40
35
m Laeg, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn
70
=)
(=]
B Laeg,e Total
dB(A) [ Laeg,e Avion
5
40
35
m Laeg, = Total
=] LA.eq,e Avion 582 575 58.1 57.4 56.7 56.7 56.2 55.5 57.0 57.8 57.1 57.1

B LaegnTotal

dB(A) B Laeg,n Avidn
® Laeg,n Total 499 | 494 | S56 | 506 | 532 | 548 | 524 | 520 | 587 | 509 | 520 | 532
W LaggnAvion | 422 | 413 | 548 | 451 | 471 | 444 | 455 | 456 | 442 | 454 | 477 | 460

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacién de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).
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5.9. San Fernando de Henares

TMR-10.San Fernando

)
=3
&0
B Laeg,d Total
dB(A)
= 0 Laeg,d Avidn
a 5
40
35
m Laeg, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn
70
=3
&0
B Laeg, e Total
dB(A) [ Laeg,e Avion
45
40
35
m Laag, e Total
[ Laag, e Avicn
""""" B Laeq n Total
dB(A) B Laeg,n Avidn
8 Laeg » Total
m Laag,n Avicn 462 | 428 592 | 47.0 | 515 | 478 | 482 | 489 | 478 | 491 | 505
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5.10. Coslada

TMR-11.Coslada

=
B Laeg g Total
dB(A) “
= 0 Laeg,d Avidn
(=]
m Laeg, 4 Total
01 Laag, 4 Avidn
B Laege Total
dB(A)

[ Laeg,e Avion

m Laeg, = Total 661 654 668 653 653 6.0 649 641 657 5.6 656 653
[ Laeg, e Avién 653 4.4 6.3 5 0 637 636 63.1 6.5 6.6 66 B2

B LaegnTotal

dB(A) B Laeg,n Avidn
® Laeg,n Total 571 | 571 | €7 | 566 | 588 | 581 | 574 | 547 | 578 | 584 | 581 | 589
W LaggnAvion | 502 | 457 | 617 | 507 | 548 | 499 | 516 | 513 | 501 | 515 | 523 | 532
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5.11. Tres Cantos

TMR-16.Tres Cantos

70

=)

&0

s B Laeg g Total
= dB(A) 50 0 Laeg,d Avidn
a 5

40

) ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, 4 Total 61.7 61.0 588 59.5 56.4 57.1 56.2 545 555 *565 | *55.8 55.2
[m] L.q.eq.d' Avion *411 | *392 | *412 | *390 | *39.2 | *371 | *410 40.8 *425 | *416 | *406 398

70
=)
&0
55 B Laeg,e Total
dB(A]
(A 50 0 Laeg, e Avién
45
40
35 " "
ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, = Total I 520 521 512 51.2 509 50.4 516 438 513 519 516 518
| = L.q.eq.e Avion I 376 37.5 5.6 37.0 354 32.0 30.3 30.0 36.2 *379 | *374 31
70
=)
&0
55 B Laeq n Total
50
dB(A) = B Laeg,n Avidn
40
35
30
25 . .
ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
L] L.q.eq.n Total [ 50.2 50.2 49.2 48.6 488 497 48.2 458 487 49.0 * 488 50.2
] Lﬂﬂl.n Avion [ 118 135 14.1 222 oo 17.3 225 17.3 2006 159 *17.5 oo

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacién de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).
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5.12. El Molar

TMR-18.El Molar

Pendiente de cambio de ubicacion
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5.13. Torrején de Ardoz

TMR-20.Torrejon

70
=)
&0
55 B Laeg,q Total
dB(A) )
= 50 0 Laeg,d Avidn
a 5
40
35 - -
) ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
m Laeg, 4 Total 55.4 535 524 53.0 535 531 547 515 51.6 53.4 *55.2 | *549
|2 L.q.eq.d' Avion 46.0 45.6 41.3 48.6 46.0 483 457 46.0 445 47.3 *489 | *494 ]
70
=)
&0
55 B Laeg,e Total
dB(A]
(A 50 0 Laeg, e Avién
45
40
35 " "
ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic

(m Laag, = Total 531 501 497 524 508 519 506 516 515 521 *520 | *536
| = Laeg,e Avidn *439 | 439 77 476 456 47.1 45.0 456 431 44.1 *47.1 | 2473

70
=)
&0
= B Laeqn Total
daB(A) . B Laeq.nAvion
40
35
30
= ene feb mar abr may jun jul ago ep oct nov dic
[ L] Lﬂﬂ.ﬂ Total 46.9 455 43.4 46.2 455 50.9 46.2 445 44.4 45.4 *48.4 | *508
| = Lﬂeq.n Avion 39.4 37.0 319 425 389 4.7 40.9 40.1 56 40.2 *437 | *412 |

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacién de ENAC (disponibilidad de datos inferior
al 70%).
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5.14. Resumen de niveles Laq TOotal y Avidon anuales por TMR

Se muestra a continuacion una tabla con el resumen de los valores obtenidos al calcular todos los niveles
de ruido Laeq Total y Avidn:

Indicadores anuales - 2019
TMR Laeq,q Total Laeq,dAvion Laeq,e Total Lpeq,e AVion Lpeq,n TOtal LaeqnAVion

TVMR1 58,3 *41,2 50,8 33,2 49,0 38,6
TMR 2 56,4 53,3 56,1 52,3 49,9 31,7
TMR 3 60,1 52,7 57,2 50,3 50,7 34,4
TMR 4 57,0 54,6 56,2 52,0 49,8 45,8
TMR5 56,0 52,2 55,2 51,1 48,6 44,2
TMR 6 57,3 53,5 55,9 52,3 50,5 45,6
TMR7 56,8 51,0 56,7 49,2 51,7 41,1
TMR 8 62,0 59,1 60,2 57,3 53,6 47,5
TMR9 62,7 61,8 61,4 60,5 55,5 52,8
TMR 10 64,2 63,5 62,7 62,1 53,2 51,5
TMR 11 66,9 66,0 65,5 64,5 58,4 54,2
TMR 12 59,4 37,2 58,5 32,9 55,3 23,7
TMR 13 58,2 50,1 57,9 50,9 54,0 42,5
TMR 16 58,0 *40,5 51,3 35,9 49,2 17,9
TMR 18

TMR 20 53,6 46,8 51,7 45,2 47,0 40,1
TMR 21 54,0 52,4 53,6 52,0 48,2 44,3
TMR 23 54,6 49,0 53,5 47,7 49,1 44,1
TMR 24 55,7 50,0 52,8 47,7 443 24,8
TMR 25 56,6 53,2 56,1 52,4 54,9 53,7
TMR 26 55,7 51,3 53,5 48,4 48,6 44,1
TMR 27 60,8 58,9 59,8 57,1 47,8 38,6

Los datos marcados con * no estan amparados por la acreditacion de ENAC (disponibilidad de datos validos
inferior al 70% debido al alto ruido de fondo).

El TMR18 se encuentra pendiente de cambio de ubicacion.

Pagina 35 de 52

EMS Briel & Kjeer — M0603-6



INFORME ANUAL DE RUIDO
Afio 2019 BK_9617_MAD_02A_2019 Vsl

A continuacidn, se muestran los niveles anuales Laeqg Total y Avion medidos en todos los TMR del aeropuerto
Adolfo Suarez Madrid-Barajas para los periodos dia, tarde y noche.

70

65

60

dB(A) 55

50

45 [ LAeq,d Total

40 [ LAeq,d Avién

35

PERIODO DIA 2020

TMR |TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR
1 4 5 7 8 9 10 | 11 [ 12 | 13 | 16 | 18 | 20 | 21 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27

‘lLAeq.dTOtaJ 58.3 |56.4 | 60.1|57.0 56.0 | 57.3 | 56.8 | 62.0 | 62.7 | 64.2 | 66.9 | 59.4| 58.2 | 58.0| ND | 53.6 | 54.0 | 54.6 | 55.7| 56.6 | 55.7 | 60.8
‘DLAeq,dAvién *41.2|53.3|52.7 | 54.6| 52.2| 53.5 | 51.0 | 59.1 | 61.8| 63.5| 66.0 | 37.2| 50.1 |*40.5| ND | 46.8| 52.4| 49.0 | 50.0| 53.2| 51.3| 58.9

70

65

60

55
dB(A)

50

45 W LAeg,e Total

40 [ LAeq,e Avidn

35

[mLAeg.e Total
‘El LAeg,e Avion

70
65
60
55
50
45
40
35
30
25

dB(A)
M LAeq,n Total

I LAeg,n Avidn

TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR | TMR| TMR | TMR | TMR | TMR
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 | 12 | 13 | 16 | 18 | 20 | 21 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27

‘ILAeq,nTolal 49.049.9 | 50.7 | 49.8 | 48.6 | 50.5| 51.7 | 53.6 | 55.5 | 53.2| 58.4 | 55.3 | 54.0 | 49.2| ND | 47.0 /48.2| 49.1| 44.3 | 54.9| 48.6| 47.8

‘lLAeq.nAvién 38.6 | 31.7| 34.4 | 45.8 | 44.2| 45.6 | 41.1 | 47.5|52.8| 51.5| 54.2| 23.7 | 42.5| 17.9| ND | 40.1 | 44.3| 44.1| 24.8|53.7 | 44.1| 38.6

Los datos marcados con * no estdn amparados por la acreditacién de ENAC (disponibilidad de datos validos
inferior al 70% debido al alto ruido de fondo).

El TMR18 se encuentra pendiente de cambio de ubicacion.
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Analisis comparativo con los objetivos de
calidad acustica del RD1367/2007*

Tras la medicion de los niveles de ruido total y avidn para los diferentes indices definidos en el RD 1367/2007,
durante el periodo de un afo, es posible comparar dichos niveles con los objetivos de calidad acustica
definidos en el RD 1367/2007.

6.1. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a
areas acusticas

De acuerdo con el articulo 15 del RD 1367/2007, se respetaran los objetivos de calidad acustica cuando para
cada uno de los indices de inmisidon de ruido Lg, Le, y Ln en el periodo de un afio, se cumpla:

a) “Ningun valor supere los valores fijados en la correspondiente tabla A, del Anexo 11.”
b) “El 97% de todos los valores diarios no superen en 3 dB los valores fijados en la
correspondiente tabla A, del anexo I1.”

ANEXO II. Tabla A. Objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a areas urbanizadas existentes.

indices de ruido
Tipo de drea acustica TMR
Ld Le Ln

Todos
a | Sectores del territorio con predominio de suelo de uso residencial 65 65 55 los
TMR

* Datos no amparados por la acreditacion de ENAC.
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6.1.1. Objetivos de calidad acustica: “Ningun valor supere los valores
fijados en la correspondiente tabla A del Anexo |

En la siguiente tabla se muestran los valores anuales medidos en los TMR instalados en las poblaciones del

entorno aeroportuario, resaltando aquellos valores anuales de LAeq Total que superan los valores fijados en

| ”

la correspondiente tabla A del Anexo Il del RD1367/2007, y calculados segun el Anexo IV del mismo:

Indicadores RD1367/2007 - 2019

TMR Laega Total | LaeqdAvion | LaegeTotal | Laege AVion | LaegnToOtal | LaegnAvion
TMR 1 58 411 51 33 49 39
TMR 2 56 53 56 52 50 32
TMR 3 60 53 57 50 51 34
TMR 4 57 55 56 52 50 46
TMR 5 56 52 55 51 49 44
TMR 6 57 54 56 52 51 46
TMR 7 57 51 57 49 52 41
TMR 8 62 59 60 57 54 48
TMR 9 63 62 61 61 56 53
TMR 10 64 64 63 62 53 52
TMR 11 67 66 66 65 58 54
TMR 12 59 37 59 33 55 24
TMR 13 58 50 58 51 54 43
TMR 16 58 41! 51 36 49 18

TMR 18?2

TMR 20 54 47 52 45 47 40
TMR 21 54 52 54 52 48 44
TMR 23 55 49 54 48 49 44
TMR 24 56 50 53 48 44 25
TMR 25 57 53 56 52 55 54
TMR 26 56 51 54 48 49 44
TMR 27 61 59 60 57 48 39

1Datos obtenidos con una disponibilidad inferior al 70% debido a ruido de fondo elevado.

2 EIl TMR18 se encuentra pendiente de cambio de ubicacion.
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6.1.2. Objetivos de calidad acustica: “El 97% de todos los valores diarios
no superen en 3 dB los valores fijados en la correspondiente tabla

A del anexo Il.”

En la siguiente tabla se muestra el computo de porcentaje de valores de Laeq Total y Avion diarios en los TMR

instalados en las poblaciones del entorno aeroportuario resaltando los computos de porcentajes de Laeq Total

diarios que no superan lo establecido en el RD1367/2007:

Porcentaje de valores diarios - Ao 2019

TMR Laeqa Total | LaeqaAvion | LaegeTotal | LaegeAViON | Laegn TOtal | LaeqnAvion
TMR 1 100% 100%! 100% 100% 99% 100%
TMR 2 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR 3 100% 100% 100% 100% 98% 100%
TMR 4 100% 100% 100% 100% 100% 100%
TMR5 100% 100% 100% 100% 100% 100%
TMR 6 100% 100% 100% 100% 98% 100%
TMR 7 100% 100% 100% 100% 96% 100%
TMR 8 99% 100% 99% 100% 97% 100%
TMR9 100% 100% 100% 100% 93% 96%

TMR 10 100% 100% 100% 100% 88% 89%
TMR 11 85% 95% 99% 100% 55% 86%
TMR 12 100% 100% 100% 100% 98% 100%
TMR 13 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR 16 100% 100%* 100% 100% 99% 100%
TMR 18?2

TMR 20 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR 21 100% 100% 100% 100% 100% 100%
TMR 23 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR 24 100% 100% 99% 100% 99% 100%
TMR 25 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR 26 100% 100% 100% 100% 99% 100%
TMR 27 100% 100% 100% 100% 100% 100%

1Datos obtenidos con una disponibilidad inferior al 70% debido a ruido de fondo elevado.

2 EIl TMR18 se encuentra pendiente de cambio de ubicacion.
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Conclusiones*™

El Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-Barajas presenta dos configuraciones posibles (Norte y Sur) en su
operatividad. En configuracion Norte se utilizan las pistas 36L/36R para despegues y las pista 32L/32R para
aterrizajes. En configuracion Sur, los despegues se llevan a cabo por las pistas 14L/14R y los aterrizajes por
las pistas 18L/18R.

Durante el afo 2019, del total de operaciones, se realizaron un 26,4% bajo condiciones de configuracion Sur.
El punto 20 del AIP AD 2-LEMD para el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas, determina el uso preferente
de pistas en configuracidon Norte. En el grafico de nimero de operaciones mensuales por configuracion, se
observa el predominio de la configuracién Norte a lo largo del afio. No obstante, en 2019, destacan por el
uso de la configuracién sur los siguientes meses: marzo (37,9%), junio (50,7%), julio (38,2%), agosto (36,9%)
y noviembre (38,0%), que han conllevado la elevacién del porcentaje de uso de configuracién sur anual
respecto al afio anterior.

En la tabla de sucesos correlacionados anuales del Apartado 5 se puede observar, que el TMR12 Alameda de
Osuna es el terminal que presenta un menor nimero de eventos sonoros. Como ya se ha comentado en afios
anteriores, este hecho es debido a que el TMR se encuentra afectado principalmente por las operaciones en
tierra (APU) y este tipo de operaciones no pueden ser correlacionadas con los eventos sonoros que producen,
dando lugar a un menor niumero de eventos correlacionados.

En el procedimiento de atenuacién de ruidos del AIP (Apartado 21) del Aeropuerto Adolfo Sudrez Madrid-
Barajas se establece, que durante el horario nocturno (23-07h) se utilizaran las pistas 36L-32R (configuracion
Norte) y 14L-18L (configuracion Sur), reduciendo asi el nUmero de operaciones y de pistas utilizadas durante
este periodo. Gracias a este procedimiento, la afeccién acustica aeronautica nocturna en todos los TMR es
menor a la existente al resto de periodos de estudio.

También se observa que los TMR que se ven mas afectados por las operaciones aeronduticas en configuracion
sur, presentan niveles mas elevados los meses que aumenta esta configuracion.

Debido a un cambio en las condiciones acusticas del entorno en diciembre de 2018, el TMR 18 se encuentra
pendiente de cambio de ubicacion

La afeccion acustica aeronautica de cada TMR depende de su ubicacién con respecto a las trayectorias de las
aeronaves que operan en el aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas.

En el Apartado 6 se compara a nivel informativo los niveles de ruido total y avidn para los diferentes indices
definidos en el RD1367/2007 durante el periodo de un afio. A pesar de que este RD se aplica sélo a los indices
de niveles totales, también se analiza la informacion relativa a los niveles de ruido obtenidos de la actividad
aeroportuaria.

La mayoria de los TMR no superan los valores determinados en el primer punto del Articulo 15 del
RD1367/2007 en los tres periodos de estudio. El TMR11 supera los objetivos de calidad acustica fijados para
el valor Laeg Total dia, tarde y noche, y para el valor de Laeq Avion dia. A su vez, el TMR9 muestra un valor
superior al establecido para el indice de ruido Laeq Total anual noche, debido al aumento del Laeq Total en el
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mes de julio por las fiestas patronales del municipio y fuegos artificiales durante el periodo navidefio de
diciembre.

En el segundo punto del Apartado 6, se analiza también de forma informativa, el nimero de valores diarios
que superan en 3 dB los valores marcados por el RD1367/07. La mayoria de los terminales de monitorado de
ruido del aeropuerto no superan el porcentaje fijado. En periodo diurno, solamente el TMR11 supera el valor
determinado tanto en el indice de ruido Laeq Total como el Laeg Avidn. Ninglin TMR sobrepasa este porcentaje
en periodo tarde.

El TMR7 muestra un porcentaje del 96% para el indice de ruido Laeq Total noche, debido a fuertes rachas de
viento registradas en periodos nocturnos durante el afio 2019.

El TMR8 muestra un porcentaje del 97% para el indice de ruido Laeq Total noche, debido al cierre de la pista
14L/32R durante el mes de marzo y las fiestas patronales en septiembre.

Los Terminales 10 y 11 muestran valores inferiores al 97% para los Laeq Total y Avidn noche, ya que estos
monitores se ven muy influenciados por los cierres de pista nocturnos de la pista 14L/32R, elevando los
niveles de ruido aeronauticos nocturnos captados por estos TMR. En la misma situacion se encuentra el TMR9
con los cierres nocturnos de la pista 18R/36L.

Segun el Articulo 1 de la Orden FOM/231/2011, del 13 de enero: “En el interior del perimetro de la zona de
servidumbre acustica, las inmisiones podrdn superar los objetivos de calidad acustica aplicables a las
correspondientes dreas acusticas”.

Los TMR del SIRMA que se encuentran dentro de las servidumbres aeronduticas acusticas establecidas por la
Orden FOM/231/2011, y confirmadas por el Real Decreto 1003/2011 son: 8, 9, 10, 11, 25y 27.

* Datos no amparados por la acreditacion de ENAC.
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ANEXO*

8.1. TAREAS DE MANTENIMIENTO DE LAS PISTAS QUE
AFECTARON A LA OPERATIVA

Durante 2019 se realizaron los cierres de pista por mantenimiento que se muestran en la siguiente tabla.

Estas actuaciones fueron comunicadas con antelacion a los municipios afectados en el caso de que

supusieran una afeccion a los mismos.

FECHA
02/01/2019
02-03/01/19
03-04/01/19

PERIODO DE CIERRE

00h00-00h26
23h58-04h31

00h16-03h39

PISTA

14R/32L

05/01/2019

00h00-02h30

14L/32R

07-08/01/19
08-09/01/19
09-10/01/19

23h00-06h20
23h00-06h32
23h00-07h00

14R/32L

10-11/01/19

23h00-07h00
00h00-05h05

18L/36R
14L/32R

13-14/01/19
14-15/01/19
16-17/01/19
17-18/01/19

23h00-06h38
23h00-06h35
23h04-07h00
23h10-06h32

14R/32L

14R/32L

20-21/01/19
21-22/01/19
22-23/01/19
23-24/01/19

23h00-06h22
23h15-06h47
23h21-06h45
23h23-06h25

14R/32L

24-25/01/19

23h00-06h20
23h00-06h30

18R/36L
14R/32L

26/01/2019

00h00-05h20

14L/32R

* Datos no amparados por la acreditacion de ENAC.
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27-28/01/19
28-29/01/19

23h00-06h40
23h00-06h27

14R/32L
29-30/01/19 23h00-06h32
30-31/01/19 23h10-06h33
01/02/2019 00h00-06h10 14L/32R
23h00-05h12 18R/36L
03-04/02/19
23h00-06h55 14R/32L
04-05/02/19 23h00-06h10 14R/32L
01h50-03h30 18R/36L
05-06/02/19
23h00-03h23 14R/32L
23h30-06h49 18L/36R
06-07/02/19
23h00-06h50 14R/32L
10-11/02/19 23h00-04h16 18R/36L
23h00-07h00 18R/36L
11-12/02/19
23h21-07h00 14R/32L
23h00-07h00 18R/36L
12-13/02/19
23h16-06h40 14R/32L
13-14/02/19 23h00-02h00 18L/36R
14/02/2019 00h07-04h45 14L/32R
23h00-07h00 18R/36L
14-15/02/19
23h00-03h30 14R/32L
15/02/2019 21h04-23h59
14R/32L
16/02/2019 00h00-23h59
16-17/02/19 23h29-23h49 18L/36R
17/02/2019 00h00-23h59 14R/32L
17-18/02/19 23h00-07h00 18R/36L
18/02/2019 00h00-04h47 14R/32L
23h00-07h00 18R/36L
18-19/02/19
23h00-06h31 14R/32L
23h00-07h00 18R/36L
19-20/02/19
23h00-06h32 14R/32L
20-21/02/19 23h29-06h46 14R/32L
21/02/2019 15h30-17h30 14L/32R
21-22/02/19 23h15-06h50 14R/32L
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00h00-06h00 14L/32R
23/02/2019
16h30-18h00 18R/36L
24/02/2019 00h00-00h35 18L/36R
24-25/02/19 23h00-07h00
14R/32L
25-26/02/19 23h25-05h01
26/02/2019 16h05-19h40 14L/32R
26-27/02/19 23h00-06h25 14R/32L
23h14-03h51 18L/36R
27-28/02/19
23h00-07h00 14R/32L
23h00-07h00 18R/36L
28-01/03/19
23h00-05h23 14R/32L
01-25/03/19 07h00-07h10 14L/32R
08/03/2019 00h18-06h20 18L/36R
13-14/03/19 23h08-04h03
18L/36R
14-15/03/19 23h06-04h35
15/03/2019 00h33-01h10 14R/32L
21-22/03/19 23h00-04h32 18R/36L
24/03/2019 00h30-02h06
18R/36L
25/03/2019 00h30-02h33
25-26/03/19 19h25-07h37 14L/32R
26/03/2019 00h40-03h21 18R/36L
26-27/03/19 19h14-07h32 14L/32R
27/03/2019 00h22-01h50 18R/36L
23h05-05h33 18R/36L
27-28/03/19
19h31-07h18 14L/32R
23h00-07h00 18R/36L
28-29/03/19
19h22-07h18 14L/32R
29-30/03/19 19h24-07h33 14L/32R
15h27-17h40 14L/32R
30/03/2019
16h38-18h05 18L/36R
30-31/03/19 23h42-00h33 14R/32L
00h28-03h15 18L/36R
31/03/2019
12h30-13h00 14R/32L
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01/04/2019 00h33-02h10 18L/36R
23h00-06h40 14R/32L
01-02/04/19
23h00-00h27 18R/36L
02/04/2019 00h33-02h10 18L/36R
02-03/04/19 23h00-06h30 14R/32L
03-04/04/19 23h00-06h52 14R/32L
04/04/2019 03h00-04h00 18R/36L
05/04/2019 00h00-06h00 14L/32R
17h00-22h53 18R/36L
06-07/04/19
17h00-07h00 14R/32L
07-08/04/19 23h00-06h49
08-09/04/19 23h00-06h35
09-10/04/19 23h12-06h31 14R/32L
10/04/2019 15h46-16h40
10-11/04/19 23h17-06h46
12-13/04/19 00h26-01h31 18L/36R
23h00-04h38 18R/36L
15-16/04/19
23h00-05h03 14R/32L
16-17/04/19 23h15-01h13 18L/36R
17/04/2019 00h00-03h43 14L/32R
21/04/2019 00h00-03h43
22/04/2019 00h00-01h01 14R/32L
23/04/2019 00h00-02h40
23h00-07h00 18R/36L
25-26/04/19
23h00-04h46 14R/32L
00h25-01h50 14R/32L
27/04/2019
16h36-18h20 18R/36L
28/04/2019 00h00-03h36
29/04/2019 00h00-01h11 14L/32R
30/04/2019 00h05-01h01
01/05/2019 00h09-01h39
105/ 14L/32R
04/05/2019 16h36-18h20
07-08/05/19 23h04-01h46 18R/36L
08-09/05/19 00h00-06h23 14L/32R
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09-10/05/19 23h00-07h00 14L/32R
16-17/05/19 23h00-05h00 18L/36R
17/05/2019 00h01-05h02 14L/32R
18/05/2019 00h00-00h16 14R/32L
18-19/05/19 23h45-01h27 14R/32L
19-20/05/19 23h00-06h00 18L/36R
20/05/2019 02h17-02h21 14R/32L
21/05/2019 23h00-07h00 14L/32R
23h00-06h08 18R/36L
21-22/05/19
23h30-06h52 14R/32L
22-23/05/19 23h00-05h08 14R/32L
23h00-07h00 18R/36L
23-24/05/19
23h18-06h48 14R/32L
25/05/2019 16h44-18h30 18L/36R
28-29/05/19 23h15-06h40 14R/32L
29-30/05/19 23h10-01h30 18L/36R
30/05/2019 00h00-05h11 14L/32R
23h00-05h41 18R/36L
30-31/05/19
23h00-05h02 14R/32L
03-04/06/19 23h15-04h59
04-05/06/19 23h25-05h37 14R/32L
05-06/06/19 23h13-06h04
07/06/2019 00h03-04h27 14L/32R
08-09/06/19 17h24-07h00 14L/32R
10-11/06/19 23h02-05h38
14R/32L
11-12/06/19 23h02-05h04
23h00-05h37 18R/36L
12-13/06/19
23h27-06h36 14R/32L
13-14/06/19 23h04-06h17
15/06/2019 15h33-17h30 14R/32L
16-17/06/19 23h00-06h30
23h00-07h00 18R/36L
20-21/06/19
23h00-06h39 14R/32L
23-24/06/19 23h00-06h00 14R/32L
24/06/2019 01h45-01h57 18R/36L
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24-25/06/19
25-26/06/19

23h00-05h40
23h00-05h37

14R/32L
26-27/06/19 23h00-06h30
27-28/06/19 23h03-05h16
29/06/2019 01h38-02h02 18L/36R
01-02/07/19 23h00-05h56
02-03/07/19 23h00-04h31 14R/32L
03-04/07/19 23h45-06h42
05/07/2019 00h10-06h00 14L/32R
00h30-01h59 18L/36R
06/07/2019
16h30-17h40 18R/36L
07/07/2019 00h05-00h37 18L/36R
08-09/07/19 23h35-06h07 14L/32R
23h00-05h45 18R/36L
09-10/07/19
23h00-05h55 14R/32L
10-11/07/19 23h00-06h28 14R/32L
00h40-04h54 18R/36L
11-12/07/19
23h00-05h34 14R/32L
12-13/07/19 23h00-05h01 14R/32L
15-16/07/19 23h16-06h35
16-17/07/19 23h00-06h10 14R/32L
17-18/07/19 23h15-05h32
00h40-07h00 18R/36L
18-19/07/19
23h14-02h54 14R/32L
19-20/07/19 23h00-05h37 14R/32L
20/07/2019 17h30-19h09 14L/32R
22-23/07/19 23h00-05h55 14R/32L
23/07/2019 00h03-01h19 18R/36L
23-24/07/19 23h01-06h40 14R/32L
24/07/2019 00h56-02h30 18R/36L
25/07/2019 00h00-03h20 14L/32R
23h00-03h10 18R/36L
25-26/07/19
23h00-06h40 14R/32L
26-27/07/19 23h00-06h45 14R/32L
00h58-01h55
27/07/2019 18L/36R

17h00-18h52
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29-30/07/19

23h02-06h35

30-31/07/19 23h00-06h20 14R/32L
31-01/08/19 23h01-06h10
01-02/08/19 23h00-05h00 18L/36R
02/08/2019 00h00-06h15 14L/32R
02-03/08/19 23h00-06h24
04-05/08/19 23h07-06h31
05-06/08/19 23h00-06h16
06-07/08/19 23h01-06h49
14R/32L
07-08/08/19 23h00-06h52
08-09/08/19 23h27-06h45
09-10/08/19 23h00-05h27
10-11/08/19 23h00-06h39
11-12/08/19 23h00-05h46 18L/36R
23h00-06h38 18R/36L
12-13/08/19
23h00-07h00 14R/32L
13-14/08/19 23h00-03h49 18L/36R
14/08/2019 00h00-04h32 141/32R
17/08/2019 01h30-02h21 18L/36R
19-20/08/19 23h00-05h00
14R/32L
20-21/08/19 23h00-05h10
23h20-04h34 18R/36L
22-23/08/19
23h00-02h20 14R/32L
23-24/08/19 23h00-03h24 14R/32L
16h10-17h10 18R/36L
24/08/2019
23h30-23h59 18L/36R
27-28/08/19 23h00-01h56 14R/32L
28/08/2019 00h00-01h05 18L/36R
28-29/08/19 23h06-07h00 14R/32L
30/08/2019 00h00-05h13 14L/32R
02/09/2019 00h15-02h21
14L/32R
03/09/2019 00h01-04h16
03-04/09/19 21h00-05h46 18R/36L
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04/09/2019 00h00-02h11 14L/32R
04-05/09/19 23h02-06h09 14R/32L
05-06/09/19 23h00-06h36 18L/36R
06/09/2019 00h20-06h09 14L/32R
06-07/09/19 23h00-04h53 14R/32L
07/09/2019 15h02-16h45 14L/32R
08/09/2019 00h00-01h34
18L/36R
09/09/2019 00h00-01h46
09-10/09/19 23h00-06h50 14R/32L
10/09/2019 00h11-01h18 18L/36R
10-11/09/19 23h00-06h11 14R/32L
11/09/2019 00h11-01h16 18L/36R
23h05-02h52 18L/36R
11-12/09/19
23h14-05h04 14R/32L
23h12-04h39 18L/36R
12-13/09/19
23h02-05h34 14R/32L
13-14/09/19 23h05-05h04
15/09/2019 00h05-03h50
16/09/2019 00h05-01h51 14R/32L
16-17/09/19 23h00-05h41
17-18/09/19 23h36-05h25
18/09/2019 00h45-01h30 18L/36R
18-19/09/19 23h00-03h16 14R/32L
23h00-05h36 18R/36L
19-20/09/19
23h00-06h25 14R/32L
21-22/09/19 23h00-0402 14R/32L
22/09/2019 01h30-01h45 18R/36L
00h03-00h39 18L/36R
23/09/2019
01h00-01h34 14R/32L
23-24/09/19 23h06-06h00 14R/32L
23h00-06h35 18L/36R
24-25/09/19
23h03-05h52 14R/32L
25-26/09/19 23h00-04h42
18R/36L
26-27/09/19 23h00-07h00
16h32-10h33 18R/36L
28-29/09/19
16h32-07h00 14R/32L
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05/10/2019 17h00-18h58 18L/36R
06/10/2019 00h00-02h52
18R/36L
07/10/2019 00h06-02h22
07-08/10/19 23h12-05h49 14R/32L
08/10/2019 00h00-01h23 18R/36L
08-09/10/19 23h00-07h00 14R/32L
09/10/2019 00h00-02h29 18R/36L
09-10/10/19 23h39-06h30 14R/32L
10-11/10/19 23h05-06h05 18L/36R
11/10/2019 00h00-06h04 14L/32R
14-15/10/19 23h00-05h30
15-16/10/19 23h03-06h24 14R/32L
16-17/10/19 23h00-04h38
17-18/10/19 23h04-04h58 14R/32L
17h03-19h30
19-20/10/19 14L/32R
20h30-23h00
23h21-02h55 18R/36L
23-24/10/19
01h02-02h54 14R/32L
25/10/2019 00h00-05h19 14L/32R
00h30-01h52 14L/32R
26/10/2019
17h00-18h35 18R/36L
28-29/10/19 23h00-06h30 14R/32L
30/10/2019 00h00-05h49
14L/32R
30-31/10/19 23h00-05h56
02/11/2019 16h00-17h23 14L/32R
03-04/11/19 23h41-06h29 14R/32L
04-05/11/19 23h00-06h14 14L/32R
23h00-06h15 18L/36R
05-06/11/19
00h22-07h00 14R/32L
23h30-06h56 18R/36L
06-07/11/19
00h15-06h56 14R/32L
07-08/11/19 23h12-02h52 18L/36R
08/11/2019 00h00-06h04 14L/32R
10-11/11/19 23h00-06h32 14R/32L
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19-20/11/19 23h00-03h30 14R/32L
20-21/11/19 23h00-07h00 18L/36R
21/11/2019 00h00-01h12 141/32R
23h00-06h05 18R/36L
21-22/11/19
23h34-05h31 14R/32L
23/11/2019 13h00-15h00 18L/36R
23h00-03h16 18R/36L
26-27/11/19
23h00-03h15 14R/32L
28-29/11/19 23h00-06h35 14R/32L
03/12/2019 00h16-00h28 18L/36R
07/12/2019 16h00-17h56 14R/32L
09-10/12/19 23h00-07h00 14R/32L
10-11/12/19 23h00-07h00 18L/36R
11/12/2019 23h00-07h00 141/32R
23h00-02h26 18R/36L
11-12/12/19
23h00-05h37 14R/32L
00h00-06h18 14L/32R
13/12/2019
01h30-04h52 18L/36R
13-14/12/19 23h00-04h50
14R/32L
14-15/12/19 23h07-04h40
16-17/12/19 23h00-01h38 18R/36L
23h00-03h31 18R/36L
18-19/12/19
23h05-03h05 14R/32L
20/12/2019 00h01-01h15 141/32R
01h40-02h40 14L/32R
27/12/2019
02h45-03h04 14R/32L
01h00-03h00 14L/32R
28/12/2019
13h00-14h32 18R/36L
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82. CONFIGURACION SUR

Seguidamente se indica el porcentaje de horas en Configuracion Sur por meses entre los afios 2014 y 2019.

Evolucion de horas en Configuracion Sur. Afios 2014-2019

450
400
350
300
250
200
150
100
50
0

m2014| 295 | 329,72 | 14508 | 17599 | 164,46 | 158,02 | 180,72 @ 200,03 | 203,37 | 217,23 | 22874 | 17,09
m2015| 749 88,5 12,4 | 18575 | 1851 | 200,97 | 254,06 @ 220,46 213,61 | 18599 | 60,11 | 33,73
m2016| 222,56 | 199,64 | 135,43 | 297,14 | 234,43 | 104,86 | 131,52 170,49 | 144,18 | 133,60 | 142,61 | 23,13
02017| 1063 | 169,22 | 181,74 | 101,03 | 192,23 | 134,81 | 206,59 @ 12599 @ 3447 | 3991 | 2175 | 6865
m2018| 880 547 | 3931 | 2933 | 898 127,8 | 2309 817 63,8 99,8 184,1 | 22,0
m2019| 42,8 479 | 22112 | 1867 | 979 | 3145 | 2579 @ 2293 570 | 107,6 | 27,7 | 1675

Fuente de datos: ANOMS 9.3.5.228

Debido a los ajustes realizados en las formulas de transformacion de formato hora/minuto a formato hora
en numero centesimal, estos graficos pueden presentar alguna diferencia en relacion a los elaborados
anteriormente.

La siguiente tabla muestra el nimero de horas de operacidén en Configuracidn Sur habidas en 2019, tanto en
horario diurno como nocturno y el porcentaje que representa respecto al total anual.

Dia (7h00 - 23h00) 1583,24 18,07
Noche (23h00- 7h00) 418,78 4,78
TOTAL 2002,02 22,85

Fuente de datos: ANOMS 9.3.5.228

La reproduccién total o parcial de este documento no estd permitida en ningin formato, fisico o electrdnico,
sin la autorizacién previa y por escrito del Laboratorio de Monitorado de EMS Briel & Kjaer S. A.

San Sebastian de los Reyes, 20 de febrero de 2020
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