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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE MEDIO AMBIENTE, Y MEDIO RURAL
Y MARINO

15226 Resoluciéon de 17 de septiembre de 2010, de la Secretaria de Estado de
Cambio Climatico, por la que se formula declaracion de impacto ambiental del
proyecto Ampliacion de la pista del aeropuerto de A Corufia.

El proyecto a que se refiere la presente propuesta de Resolucidon se encuentra
comprendido en el apartado c), del grupo 6, del anexo | del texto refundido de la Ley de
Evaluacion de Impacto Ambiental de proyectos, aprobado por Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero por lo que, de conformidad con lo establecido en su articulo 3.1,
con caracter previo a su autorizacién administrativa se ha sometido a evaluaciéon de
impacto ambiental, procediendo formular su declaracion de impacto ambiental, de acuerdo
con el articulo 12.1 de la citada Ley.

Segun el Real Decreto 1130/2008, de 4 de julio, por el que se desarrolla la estructura
organica basica del Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino, corresponde a
la Secretaria de Estado de Cambio Climatico formular las declaraciones de impacto
ambiental.

Los principales elementos de la evaluacion practicada se resumen a continuacion:

1. Informacién del proyecto. Promotor y 6rgano sustantivo. Antecedentes. Objeto y
justificacion. Localizacion. Descripcion sintética. Alternativas

Promotor y 6rgano sustantivo.—El promotor y érgano sustantivo del proyecto es
Aeropuertos Espafoles y Navegacion Aérea (AENA).

Antecedentes.—El aeropuerto de A Corufia es un aeropuerto de clase internacional con
categoria 4-C segun la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI) y de interés
general para el Estado. Ademas, esté clasificado como aeropuerto de tercera categoria
administrativa, por el articulo 11.7 de la Ley 14/2000, de 29 de diciembre, de medidas
fiscales, administrativas y del orden social, y como aerédromo de clase «B» por el R. D.
374/1996, de 23 de febrero, por el que se aprueban las servidumbres aeronauticas. Su
Plan Director fue aprobado mediante Orden Ministerial del 31 de julio de 2001. Los
principales elementos con los que cuenta este aeropuerto en la actualidad son:

Subsistema de movimiento de aeronaves.—El aeropuerto dispone de una Unica pista
de 1.940 m de longitud y 45 m de anchura, de orientacién 04-22 y construida en pavimento
asfaltico. Dispone, en ambas cabeceras, de zonas libres de obstaculos (CWY) y una zona
de seguridad de extremo de pista (RESA) para la cabecera 22, que da servicio segun la
orientacién 04. El campo de vuelos dispone, ademas, de dos calles de salida, N y S,
perpendiculares a la pista y sin calles de salida rapida. No existe calle de rodadura paralela
a la pista.

Las dimensiones de estos elementos se recogen en las tablas adjuntas:

Dimensiones de CWY, RESA Yy franja de pista

Designacion CWY (m) RESA (m) Franja (m)
04 150x150 90x90 2060x150
22 150x150 NO 2060x150
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Caracteristicas de las calles de salida

Denominacion Longitud | Anchura Pavimento | Caracteristica
(m) (m)
N 215 23 Asfaltico 90°
S 253 18 Asfaltico 90°

Ademas de los elementos descritos, el aeropuerto dispone de una plataforma de
estacionamiento de aeronaves rectangular para aviacion comercial que ocupa una
superficie de 23.000 m? en hormigén hidraulico, que puede albergar un maximo de 4
puestos de aeronaves tipo C con movimiento auténomo. En el afio 2003, entrd en servicio
una ampliacion de plataforma para aviacion general y de carga, con una superficie de
aglomerado asfaltico de 4.320 m?, utilizada para helicopteros y aviacion general
fundamentalmente.

La pista dispone, asimismo, de balizamiento de aproximacion, de borde, de eje, de
umbral y de extremo, junto con un sistema de aproximacion visual (PAPI) en cada una de
las cabeceras.

Subsistema de actividades aeroportuarias.—El aeropuerto incluye un edificio terminal
de 3 plantas, con una superficie util total de 7.555 m?. Cuenta ademas con 703 plazas de
aparcamiento (516 de uso publico, 102 destinadas a vehiculos en alquiler y 85 para
empleados), un edificio de terminal de carga de una planta y 330,29 m? de superficie, zona
de servicios que incluye el Servicio de Extincion de Incendios (SEl) (514,27 m?), zona de
aviacion general (con un hangar de helicopteros y otro de una escuela de pilotos), zona de
abastecimiento (central eléctrica de 359,25 m? de superficie, suministro de energia eléctrica
mediante linea de 15 kV y 400 kW, aljibe de 285 m? para el abastecimiento de aguas,
sistema de evacuacion de aguas fecales que acomete a la red general de alcantarillado
publico de Culleredo, sistema de evacuacion de aguas pluviales que vierte al rio Trabe tras
desarenado y separacién de hidrocarburos, zona de abastecimiento de combustibles y
zona de almacenamiento de residuos).

Otras instalaciones presentes son el edificio de servicios con cocheras y mantenimiento
de 533,34 m?, camino perimetral de 4.100 m alrededor del campo de vuelo, vallado
perimetral de unos 6.000 m de longitud, halconera de 100 m2.

Objeto y Justificacion.—El objeto del proyecto es la ampliacion de la pista del aeropuerto
de A Corufia, con la finalidad de aumentar la capacidad del campo de vuelos, muy limitada
en la actualidad al funcionar el aeropuerto con operaciones enfrentadas y no disponer de
calle de rodadura paralela. De este modo, con la ampliacién de la pista, algunas de las
aeronaves que operan en el aeropuerto no presentaran limitaciéon de carga al despegue y
su longitud de etapa sera mayor.

Descripcion sintética.—Se llevaran a cabo las siguientes actuaciones, todas ellas dentro
del subsistema de movimiento de aeronaves:

Ampliacion en 400 m de la pista de vuelo por la cabecera 04. Con esta ampliacién se
obtendra una longitud total de 2.340 m de pista. La anchura de este nuevo tramo de pista
sera de 45 m, con margenes de 7,5 m a cada lado. Por otra parte, en el umbral 04 se
construira una plataforma de viraje en pista por su lado izquierdo que permitira el giro de
180° de los aviones.

La franja de terreno asociada tendra una anchura de 300 m, extendiéndose 60 m antes
de cada uno de los extremos de la pista. Ademas, se construira en esta cabecera 04 una
superficie pavimentada de proteccion contra el chorro de 30 x 60 m, y un area de seguridad
de extremo de pista (RESA), de 90 x 150 m. En la prolongacién del eje de pista, a 150 m
del nuevo umbral, se instalara la antena del localizador.

Para la ejecucion de las actuaciones, se nivelara una superficie total de 213.768 m?2.
Ademas, se construiran tres muros de tierra armada para la sujecién del terraplén, el
primero de ellos, tras la RESA de 264 m de longitud, y otros dos en el camino de servicio,
con longitudes de 120 y 522 m respectivamente.
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Serequerirala demolicién o desmonte de varias edificaciones, superficies de pavimento
flexible, canaletas de balizamiento y drenaje, muros de tierra armada y tapias, parte del
sistema de balizamiento del campo de vuelos y el granallado de la sefializacién horizontal
de un tramo de pista.

Los movimientos de tierra necesarios para llevar a cabo estas actuaciones se resumen
en el cuadro siguiente:

Acciones del proyecto Stgﬁﬂ::i °

Limpieza, despeje, desbroce y destoconadodeterreno .. .................... 285.326 m?
Excavacion, transporte y acopio de tierravegetal . .......... ... ... ... ... .. .. 28.533 m?
Extensidon resto de tierra vegetal procedente de préstamo en zonas no

pavimentadas . . .. ... .. 7.315 m?
Excavacion y transporte avertedero . ... ... ... 108.884 m?
Formacion de terraplén con suelo seleccionado procedente de préstamos (A) . . .. 63.490 m®
Formacion de terraplén con suelo adecuado procedente de préstamos (B) ... .. .. 4.322.367 m?
Volumen total destinado a la formaciéon de terraplén (A+B). . ................. 4.385.857 m?

La superficie a ocupar en el exterior del Sistema General Aeroportuario (SGA), al
sureste del aeropuerto, es de 50.234 m2. Por otra parte, la superficie a pavimentar es de
34.000 m? en la ampliacién de la pista y de aproximadamente 6.300 m? en la modificacion
de la calle de rodaje.

Por ultimo, se modificaran o acondicionaran varios elementos auxiliares, como los
caminos de servicio y mantenimiento, el camino perimetral, la carretera municipal CP-3104,
los sistemas de drenaje y balizamiento de la pista, los indicadores de direccién del viento
y la sefializacion horizontal.

Adecuacién de la calle de rodadura S.

Los servicios afectados por la ampliacion de la pista, y que posteriormente seran
repuestos seran: antena y caseta del localizador del sistema de aterrizaje instrumental
(ILS), balizamiento, canalizaciones de cableado de balizamiento, reguladores de
balizamiento, cuneta de drenaje, camino perimetral dentro y fuera del vallado existente,
vallado perimetral de seguridad del aeropuerto, carreteras comarcales CP-3104 y CP-3006,
callesy caminos municipales, lineas eléctricas, lineas de telefonia y redes de abastecimiento,
saneamiento y alumbrado.

Alternativas. En el escenario actual, se plantea la alternativa 0, pero se descarta por la
existencia de limitaciones en la operacion de algunas aeronaves usuarias del aeropuerto;
sin embargo, la ampliacién de la pista permitird eliminar o reducir estas limitaciones,
haciendo posible la operacién de rutas de mayor alcance. Ademas de esta alternativa 0,
AENA plantea dos alternativas para la ampliacién de la pista: la alternativa 1, por la
cabecera 04 y la alternativa 2, por la cabecera 22. Ambas precisan el mismo volumen de
movimiento de tierras y mejoraran de un modo similar la operatividad del aeropuerto;
ademas, precisaran la realizacién de expropiaciones, asi como la afeccién a diversas
infraestructuras y elementos del medio. Sin embargo, tras analizar ambas opciones, el
promotor concluye que la alternativa mas favorable es la primera de ellas, por sus menores
implicaciones ambientales, por ocasionar menos perjuicios sobre las infraestructuras del
entorno y porque, si bien requiere una mayor superficie de expropiacion (20 ha frente a las
7,7 necesarias para la alternativa 2) los terrenos correspondientes a la alternativa 2 son
principalmente urbanizables, mientras que los de la primera de las opciones, no lo son.

2. Elementos ambientales significativos del entorno del proyecto

Espacios naturales protegidos.—El SGA no esta incluido en ningun espacio de la Red
Natura 2000, siendo los mas préximos los lugares de importancia comunitaria (LIC) Encoro
de Abegondo-Cecebre (ES1110004) y Costa de Dexo (ES1110009), situados a 7 y 10 km
respectivamente, recogidos ademas en la Red Gallega de Espacios Naturales Protegidos
como zonas de especial proteccion de los valores naturales. Tampoco existen en el
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aeropuerto habitats de interés comunitario; si bien, en sus cercanias aparecen 5 de estos
habitats, siendo dos de ellos prioritarios (Brezales-tojares de Cirsio filipenduli-Ericetum
ciliaris y alisedas de Senecio bayonenesis-Alnetum glutinoseae). El mas préximo al recinto,
de tipo no prioritario, es un bosque de antiguos castafios (Quercenion robori-pyrenaicae),
situado al norte de los aparcamientos y edificio terminal cercano a la poblacion de O
Bosque.

Vegetacion y riesgo de incendio.—Debido a la fuerte presion antropica de entorno de la
actuacion, la vegetacién actual de la zona se encuentra degradada y muy diseminada; se
distinguen las siguientes formaciones: cultivos agricolas con praderas y productos
horticolas, prados de siega y pastizales naturales, matorrales con especies aciddfilas o
piréfilas fundamentalmente, plantaciones de pinar (Pinus pinaster y Pinus radiata) y
eucaliptal, bosques autéctonos caducifolios que presentan una clara estratificacion de la
vegetacion en los que destaca como especie dominante Quercus robur (carballo) y, por
ultimo, en las margenes de rios y arroyos, bosques de galeria, donde las especies
dominantes son Alnus glutinosa (aliso), Salix fragilis (sauce bardaguera) y Osmunda regalis
(helecho real).

En lo que respecta al interior del recinto aeroportuario, en la franja de pista dominan el
herbazal y el matorral, a los lados del campo de vuelo el pastizal y, al sur de la cabecera
04, zonas ajardinadas, restos de vegetacion autéctona, pastos y cultivos. En el espacio
afectado por la ampliacion de pista, existen algunas manchas de Alnus glutinosa (aliso),
Populus x canadensis (chopo), Ulmus sp. (olmo) y bosques mixtos de diversa indole. Otras
especies presentes en esta zona son Tilia sp. (tilo), Cedrus sp. (cedro), Morus alba (morera)
y Acer pseudoplatanus (falso platano), entre otras especies, localizados entre el pie del
talud de la cabecera 04 y la carretera CP-3104.

Por ultimo, en relacion a los incendios forestales, el término municipal de Culleredo
esta enclavado en una zona de riesgo medio-alto, en funcion de lo recogido en la Orden
de 18 de abril de 2007 por la que se zonifica el territorio en base a riesgo espacial de
incendio forestal.

Fauna.—El estudio de impacto ambiental (EslA) incorpora un andlisis faunistico tanto
del recinto aeroportuario y la zona de obras como del entorno cercano, para lo cual se ha
realizado trabajo de campo, analisis bibliografico y entrevistas al Servicio de Control de
Fauna del aeropuerto. La variedad de elementos de la zona de orden fisico, bioldgico y
humano o antrépico permite diferenciar hasta 176 especies de vertebrados de diversos
habitats. La existencia de estos habitats posibilita la presencia de un gran ndmero de
especies, algunas de ellas protegidas (destacando los anfibios), aunque la gran mayoria
son comunes y poco amenazadas. Entre las especies con diversos grados de proteccion,
destacan Circus pygargus (aguilucho cenizo), vulnerable segun el Catalogo nacional de
especies amenazadas (CNEA) y Catalogo gallego de especies amenazadas (CGEA),
Pandion haliaetus (aguila pescadora), vulnerable seguin el CNEAy en peligro critico segun
la Unidn Internacional para la Conservacion de la Naturaleza (UICN), Vanellus vanellus
(avefria), Himantopus himantopus (cigtefiuela), Ixobrychus minutus (avetorillo comun),
Iberolacerta monticola (lagartija serrana), Lissotriton boscai (tritdn ibérico), Discoglossus
galganoi (sapillo pintojo ibérico), Hyla arborea (ranita de San Antonio), Rana iberica (rana
patilarga), Rana temporaria (rana bermeja), Salamandra salamandra (salamandra comun)
y Chioglossa lusitanica (salamandra rabilarga), todas ellas consideradas vulnerables por
el CGEA; con la misma categoria, pero de la UICN se encuentran Oryctolagus cuniculus
(conejo), Platalea leucorodia (espatula), Limosa limosa (aguja colinegra), Tringa totanus
(archibebe comun) y Arvicola sapidus (rata de agua) y en este mismo catalogo, pero en la
categoria de en peligro, Phalacrocorax aristotelis (cormoran mofudo), Gallinago gallinago
(agachadiza comun) y Numenius arquata (zarapito real).

Hidrologia.—El espacio de estudio pertenece casi en su totalidad a la cuenca del rio
Mero, dentro de la Demarcacion Hidrografica de Galicia-Costa, cuyo Plan Hidrolégico
determina que este espacio corresponde al sistema de explotacién n.° 11 rio Mero, Arteixo
y ria da Corufa. El rio Mero, cuyas aguas son reguladas por el embalse de Cecebre,
desemboca en las proximidades del entorno aeroportuario en la antropizada ria do Burgo,
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teniendo este rio como principales afluentes a los rios Valifas y Gandara. En las
inmediaciones del aeropuerto (zona de ampliacion de la pista), el colector fluvial mas
cercano, situado a 600 m de la cabecera 04, es el Rego de Regueira que desemboca en
el rio Valifias. Relativamente cercanos se encuentran dos manantiales y las laminas de
agua artificiales del club de Golf situadas a 3 km al oeste del aeropuerto.

En cuanto a la hidrogeologia, el aeropuerto se localiza mayoritariamente en una zona
impermeable donde los terrenos vierten a la cuenca del rio Valifias, que presenta dos
sistemas de circulacidon subterranea. En relacion a las caracteristicas quimicas de las
aguas subterraneas, los pozos excavados y manantiales presentan escasa mineralizacién
al ser captadas del acuifero principal; las aguas de los pozos de barrena, ademas de
mayor mineralizacion, son cloruro-bicarbonatadas, por proceder del acuifero profundo.
Gran parte de las aguas subterraneas mas superficiales estan afectadas por contaminacion
(productos nitrogenados y potasio) de origen ganadero y debido a la presencia de fosas
sépticas y pozos negros en un gran numero de focos puntuales.

Geologia, Geomorfologiay Edafologia.—Los materiales que afloran enlas inmediaciones
del aeropuerto son cdmbricos en su base, y pliocuaternarios y cuaternarios en la parte
superior, asociados a formaciones aluviales y materiales redondeados.

Desde el punto de vista geomorfoldgico, el entorno del aeropuerto presenta, al oeste,
un relieve acusado condicionado por el macizo granitico que ocupa dicho sector, en el que
aparece una red de drenaje adaptada a la direccion marcada por las fallas existentes. Al
este, aparecen escasos desniveles al estar situado en un espacio dominado por la
penillanura gallega en la que existe un sustrato esquistoso-grauvaquico.

Por ultimo, los suelos presentes en el entorno aeroportuario son: regosoles, formados
en el rea de estudio por materiales antrépicos, dando lugar a antrosoles en todo el espacio
ocupado por el aeropuerto; cambisoles, que son suelos acidos en los que se desarrollan
usos forestales y agricola-ganaderos y bordean gran parte del recinto aeroportuario y
umbrisoles, dominados por bosques, pastos y cultivos, localizados al noroeste del
aeropuerto.

Calidad fisica del aire.—La caracterizacion de la calidad fisica del aire en el momento
actual se ha basado en el empleo de la version 7.0 del programa Integrated Noise Model
(INM) de la Federal Aviation Administration (FAA). Este documento contiene el método de
calculo para ruido de aeronaves recomendado por la Directiva 2002/49/CE, sobre gestion
y evaluacion del ruido ambiental, la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, asi como
su desarrollo parcial mediante Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre. En todos los
célculos realizados, se han seguido la metodologia y las hipétesis de partida adoptadas en
el documento de criterios para la determinacion de las is6fonas a incluir en los EslA,
acordados entre el MARM y AENA.

Delresultado de dicho modelo se hanrepresentadolas huellas sonoras correspondientes
a los umbrales Leq 60, 65, 70, 75 y 80 dB(A) para los periodos dia y tarde (Ld de 7:00 a
19:00 h y Le de 19:00 a 23:00 h), y Leq 50, 55, 60, 65 y 70 dB(A) para el periodo noche
(Ln, de 23:00 a 7:00 h). Esto permite realizar un analisis de las superaciones de los
objetivos de calidad acustica recogidos en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre,
por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a
zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas, en funcion del uso
mayoritario del suelo.

En el cuadro siguiente, se muestra la superficie y niumero de viviendas afectadas de
forma previa a la actuacién en evaluacion.

indice Superficie (ha) Viviendas (unidades)
Ld>65 dB(A) 98,1 134
Le>65 dB(A) 98,2 140
Ln>55 dB(A) 107,3 160
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Calidad quimica del aire.—Para caracterizar la calidad quimica del aire en la situacién
actual se han realizado dos tipos de analisis. Por un lado, el calculo de las emisiones
anuales de los principales contaminantes (NO, , CO, SO, HCy PM, )) de origen aeroportuario
para el ultimo afio completo disponible (afio 2007) y, por otro, se ha modelizado el transporte
y dispersion de distintos contaminantes en la atmésfera estimandose los siguientes niveles
de concentracion: medias anuales para NO_, HC y PM, , maximas diarias de SO,y PM,,
maximas octohorarias de CO y maximas horarias de NO, y SO, en las zonas urbanas del
entorno aeroportuario. Asimismo, en el EslA se aporta de manera gréfica las curvas de
isoconcentracion de las medias anuales de NO,, PM, y HC. Para la elaboracion de dichos
analisis se ha utilizado el software emissions and dispersion modeling system (EDMS)
version 4.5., desarrollado especificamente para aeropuertos por la FAA y las Fuerzas
Aéreas de Estados Unidos (USAF). Las fuentes consideradas en este estudio han sido
aeronaves, vehiculos de apoyo en tierra, en aparcamientos y accesos al aeropuerto,
unidades auxiliares de energia y fuentes estacionarias.

Del analisis de los resultados se extrae la conclusion de que, para todos los
contaminantes estudiados, las concentraciones obtenidas fuera del recinto aeroportuario
se encuentran muy por debajo de los limites establecidos por la legislacion, en donde el
valor maximo de la mayoria de contaminantes se ha registrado en O Bosque. Asimismo,
se han utilizado los datos procedentes de la red de control y calidad del aire de la Consejeria
de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta de Galicia, donde tres
estaciones se situan en el entorno de los municipios del aeropuerto. En el caso concreto
de dos de estas estaciones, A Grela y A Corufia, no se dispone de los datos de contaminacion
por benceno para el ano 2006 al no aparecer publicados.

Patrimonio cultural. En las proximidades al aeropuerto a partir de lo expuesto por el
Plan Generalde Ordenacion Urbana (PGOU)de Culleredoy enlas Normas Complementarias
y Subsidiarias de Planeamiento Provincial (NCSPP), se han identificado los siguientes
elementos del patrimonio cultural:

Principal elemento del conjunto Nivel de proteccion
Pazode Cullerredo. . ........................ BIC, PGOU Culleredo: PE, NCSPP A Corufia.
CasadasdeFerrer............. ... ... BIC, NCSPP A Coruia.
Cruceiro en las inmediaciones de la Parroquia de
SanEstebo........... .. ... .. . ... BIC.
Horreo1enOCurro. ............c ... BIC.
Horreo2en OCurro. . ..., BIC.
Horreo3enOCuUrro. . ......... .. BIC.

Casa Grande dos Carunchos. ................. -
Vivienda tradicionalenO Curro .. .............. -
QuintaOuteiro ............................. -
Antigua escueladenifios..................... -
Hérreo4enOCurro. . .......... .. .. -

Casas dos Lembeye o Pazo de Lifiares. . ........ BIC, NCSPP A Corufia.
Iglesia Parroquial de San Estebo. .............. PGOU Culleredo.
Piedraabaladoira. . ......................... PGOU Culleredo.
Sepulcro romano triangular en las inmediaciones de
SanEstebo......... ... ... L. PGOU Culleredo.
Cruceiro del Cementerio de la iglesia de San
EStebo . ... ... . -

BIC = Bien de Interés Cultural.
PGOU= Plan General de Ordenacién Urbana.
NCSPP= Normas Complementarias y Subsidiarias del Planeamiento Provincial.
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Ademas, el municipio de Culleredo y en concreto el niucleo de Tarrio se encuentra
dentro de una de las parroquias pertenecientes al Camino Inglés del Camino de Santiago,
constituyendo éste un bien de dominio publico incluido en la categoria de territorio
histérico.

Socioeconomia y planeamiento urbanistico.—El ambito de estudio pertenece al término
municipal de Culleredo, en el que el conjunto de sus doce parroquias presenta una
poblacion de unos 26.700 habitantes (algo dispersa y concentrada fundamentalmente al
norte por la presencia de nuevas urbanizaciones), una superficie de 62,3 km? y una
densidad de poblacién de 428,7 hab./km?, inferior a la media de la comarca de A Corufa 'y
cuatro veces mayor a la de la Comunidad Auténoma de Galicia.

La actividad econdmica se caracteriza por una fuerte terciarizacion con pequefas y
medianas empresas dedicadas a la construccién y los servicios. El comercio es la actividad
que mas empleo proporciona seguido de la industria, que cuenta con un total de 2000
empresas; el sector primario es escaso, estando orientado a cultivos de autoconsumo, a
la ganaderia y a la explotacién maderera.

El municipio de Culleredo esta regulado por el PGOU de 1987 que se encuentra en
fase de revision para adaptarlo a la normativa urbanistica autonémica. En él se clasifica al
aeropuerto como SGA, el cual se encuentra bordeado por una franja de suelo no urbanizable
de proteccion de infraestructuras. Al sureste del aeropuerto se localiza, junto al rio Rego
de Regueira, una zona clasificada como suelo no urbanizable de proteccion especial de
riberas y cauce. Otros usos del suelo presentes en el espacio de estudio, ademas del
urbano, son los suelos no urbanizables no protegidos de masas forestales (al oeste del
aeropuerto), de nucleo (espacios no urbanos) y de régimen normal (al este y al oeste del
aeropuerto) y el suelo urbanizable no programado localizado en el extremo noroeste del
SGA.

3. Resumen del proceso de evaluacion
a. Fase de consultas previas y determinacion del alcance del estudio de impacto:

a) Entrada documentacion inicial.—Con fecha 7 de noviembre de 2006, tiene entrada
en la Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental el documento ambiental del
proyecto Ampliacion de la pista del aeropuerto de A Corufia para iniciar el procedimiento
reglado de evaluacion de impacto ambiental.

b) Consultas previas. Relacion de consultados y de contestaciones.—Recibida la
referida documentacion inicial, con fecha de 16 de enero de 2007, la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas, instituciones
y administraciones previsiblemente afectadas, sobre las implicaciones ambientales del
proyecto. En la tabla adjunta se recogen los organismos que fueron consultados, sefialando
con una «X» aquellos que emitieron informe:

Organismos consultados Respu_estas
recibidas
Direccion General para la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente........... X

Delegacion del Gobiernoen Galicia. .. ... -
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Xunta de Galicia. . ..................... X
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio Rural
delaXuntade Galicia. .. ..... ... .. -
Direccion General de Conservacion de la Naturaleza de la Consejeria de Medio
Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Xunta de Galicia. . ..................... -
Secretaria General de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de
laXuntade Galicia.. . . ... ... . e -
Aguas de Galicia de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la
Xuntade Galicia.. . . .. ... X

cve: BOE-A-2010-15226



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Lunes 4 de octubre de 2010 Sec. lll. Pag. 84398
Organismos consultados Respugstas
recibidas
Direccion General de Montes e Industrias Forestales de la Consejeria de Medio Rural
delaXuntade Galicia. .. ... ... ... X
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la
Xuntade Galicia.. . . .. ... X

Direccion General de Movilidad de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e
Infraestructuras de la XuntaDe Galicia. . . .. ......... .. ... . . . ... -

Secretaria General para el Turismo. Consejeria de Cultura y Turismo. Xunta de
GaliCia. ... X

Ayuntamiento de ArteixXo. . . . .. .. -
Ayuntamiento de Bergondo.. . . ... ...
Ayuntamiento de Betanzos. . . . .. ...

x|

Ayuntamiento de Cambre. . ... ... ...

Ayuntamiento de ACorufia. . ... e -
Ayuntamientode Culleredo. . . . ... .. . X
Ayuntamiento de OIIros. . . . . ... .o X

Ayuntamiento de Sada. . ... -
SEO/BIrdLIfe. . . . ..o -
Ecologistas en ACCiON. . . .. ... e -

Los aspectos ambientales mas relevantes considerados en las contestaciones a las
consultas previas son los siguientes:

Espacios naturales protegidos.—Segun indica el Ayuntamiento de Oleiros en su
contestacion, a menos de 10 km de la actuacion existen dos espacios naturales protegidos:
Costa de Dexo, zona de especial proteccion de los valores naturales, y Seixo Branco, un
monumento natural.

Vegetacion.—La Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental de la Consejeria
de Medio Ambiente y Desarrollo Sostenible de la Xunta de Galicia considera que la zona
de actuacion, debido a su grado de antropizacién, no contiene valores naturales
especialmente relevantes ni comunidades vegetales o faunisticas singulares.

Por otra parte, la Direccion General de Montes e Industrias Forestales de la Consejeria
de Medio Rural de la Xunta de Galicia sefiala que las actuaciones previstas en el proyecto
no afectaran a ninguna superficie incluida en Montes de Utilidad Publica.

El Ayuntamiento de Oleiros indica que las especies mas abundantes en las entradas a
caminos de fincas particulares son el Populus nigra (chopo negro), Quercus robur (carballo)
y Robinia sp. (robinias), entre otros. También anexa un inventario municipal de una serie
de ejemplares de arboles que estan incluidos en él por su porte, o bien por su interés
natural o ambiental.

Hidrologia y suelos.—La Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental de la
Xunta de Galicia, sefiala en su informe que la ocupacién del suelo por el terraplén necesario
para la ampliacion de la pista de vuelo afectara a la red hidrografica; por este motivo, se
debera analizar la afeccidn a la misma, asi como a las lineas de drenaje natural del terreno
y alrégimen de escorrentia superficial. Se valorara la posible afeccion a fuentes, manantiales
o acuiferos existentes en la zona, asi como a la red hidroldgica por vertidos procedentes
de las obras.

El Ayuntamiento de Oleiros, por su parte, adjunta con su contestacién un inventario de
los cursos fluviales proximos a la zona de estudio: rio Xentifia, rio Salgueirla, rio da
Aguieira, rio de San Pedro, Fonte de Ouro, rio da Cova y rio da Gandara.

Por ultimo, la Subdireccién General de Vida Silvestre de la Direccion General para la
Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente sefala que debera especificarse el origen
de las tierras para la construccién del terraplén.

Calidad fisica del aire.—La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental sefiala
en su informe que la ampliacién de la pista producira un aumento de las emisiones sonoras,
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tanto en la fase de obras como de explotaciéon, debido a la realizacién de las distintas
actuaciones y al aumento del trafico aéreo.

Por otra parte, la Subdireccién General de Vida Silvestre de la Direccién General para
la Biodiversidad del Ministerio de Medio Ambiente sefala que el estudio de impacto
ambiental debera incluir un estudio completo del ruido en la situacion actual y una
estimacion para la fase de explotacion del aeropuerto de A Corufia tras la ampliacion
prevista.

Por ultimo, el Ayuntamiento de Culleredo considera necesario tener en cuenta la
afeccioén acustica producida por el proyecto.

Calidad quimica del aire.—La Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de
la Xunta de Galicia indica que el principal impacto sobre este elemento del medio seran las
emisiones de polvo y gases en la fase de construccion y explotacion.

Patrimonio cultural. La Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de
Cultura y Deporte de la Xunta de Galicia indica que se debera llevar a cabo un estudio
especifico cuyo fin sea valorar el impacto del proyecto sobre el patrimonio cultural, que
incluira una prospeccion arqueoldgica de la zona que se vera afectada por las obras y de un
ambito de 200 m desde el limite exterior de las mismas. El proyecto debera ser desarrollado
por técnicos arquedlogos y sus resultados remitidos a esa Direccion General.

Socioeconomia.—La Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental de la Xunta
de Galicia, sefiala que algunas de las actuaciones de reposicion de servicios que se
mencionan en la documentacién, como las relativas a carreteras o lineas eléctricas,
podrian estar sometidas a evaluacion de impacto ambiental, o a valoracién y decision por
parte del érgano ambiental.

La Direccion General de Turismo de la Consejeria de Innovacion e Industria de la
Xunta de Galicia considera que la actuacion no tiene un efecto destacado sobre el turismo
especifico de la zona.

Segun el Ayuntamiento de Culleredo, la zona donde se ubica el aeropuerto esta
actualmente en un proceso de reordenacion de los planes urbanisticos.

Residuos.—La Direccién General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Xunta de
Galicia, destaca en su informe la generacion de residuos como uno de los principales
impactos de la actuacion.

Alternativas.—La Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental de la Xunta de
Galicia, indica que el analisis de alternativas realizado en la documentacién ambiental es
adecuado, habiéndose seleccionado la que menor impacto produce en cuanto a ocupacion
de suelo y expropiacion de terrenos, siendo ademas la densidad de viviendas e
infraestructuras menor en la alternativa elegida.

Medidas preventivas.—La Direccién General de Calidad y Evaluaciéon Ambiental de la
Xunta de Galicia, sefiala que se deberan adoptar las medidas protectoras y correctoras
adecuadas para minimizar los impactos producidos por el proyecto, en particular medidas
de integracion paisajistica del terraplén a construir. Ademas, se debera incluir en el estudio
de impacto un plan de vigilancia ambiental (PVA) para los factores ambientales mas
relevantes.

Por ultimo, el Ayuntamiento de Oleiros considera que no es previsible que el proyecto
suponga mayor impacto sobre este municipio, mas alla del aumento en la frecuencia de
los vuelos.

c¢) Resumen de las indicaciones dadas por el 6rgano ambiental al promotor sobre la
amplitud y detalle del estudio de impacto ambiental, y sobre las administraciones
ambientales afectadas. Analizada la documentacion aportada por el promotor, asi como
las contestaciones a las consultas realizadas sobre el proyecto, el 26 de marzo de 2007,
la Direcciéon General de Calidad y Evaluacién Ambiental del MARM realiza el consiguiente
traslado de consultas al promotor, incluyendo una copia de las contestaciones recibidas, y
los aspectos mas relevantes que debera incluir el EslA.
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b. Fase de informacion publica y de consultas sobre el estudio de impacto ambiental.
Informacién publica. Resultado.—El EslA del proyecto fue sometido al tramite de informacion
publica mediante anuncio de la Direccion de Planificacion de Infraestructuras de AENA, en
el «Boletin Oficial del Estado» (BOE), numero 91, de 14 de abril de 2009.

Transcurrido el plazo de informacion publica, con fecha 13 de noviembre de 2009,
AENA remitié a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental del MARM el
expediente completo, el cual comprendia el EslA y el resultado de la informacion publica
del mismo.

Simultaneamente, en cumplimiento del articulo 9.3 del Real Decreto Legislativo 1/2008,
de 11 de enero, AENA solicité informe a las administraciones afectadas, que previamente
habian sido consultadas, en relacion al estudio de impacto ambiental del proyecto, de las
que remitieron informe la D. G. de Conservacion de la Natureza de la Consejeria del Medio
Rural de la Xunta de Galicia. los Ayuntamientos de Culleredo, Cambre y Oleiros.

Durante este proceso se han recibido 13.547 alegaciones: 4 pertenecen a partidos
politicos, 6 a asociaciones (1 de ellas firmada por 7.200 personas y otra por 68), 6.226 de
particulares distribuidas en 19 modelos de alegaciones distintos, y, el resto, son alegaciones
individuales.

Entre los aspectos mas destacados contenidos en las contestaciones recibidas se
encuentran los siguientes:

Vegetacion.—El Ayuntamiento de Culleredo sefiala que se van a producir impactos
sobre la vegetacion en las zonas de préstamo, al haberse eliminado la mayor parte de los
horizontes edaficos en el movimiento de tierras.

Hidrologia.—EIl Ayuntamiento de Culleredo, la asociacién ecoldgica para la defensa de
Galicia (ADEGA), la Comunidad Civil para la traida de aguas desde Culleredo a la Hermida
y la Cofradia de pescadores de A Corufia consideran que, debido al movimiento de tierras
necesario para la ejecucion de la obra, se aumentara la escorrentia superficial y se
modificara la calidad del agua, provocando un incremento de sedimentos a través de la red
fluvial que podra llegar hasta la ria do Burgo. Ademas, segun indica el Ayuntamiento de
Culleredo, en la fase de explotacion se podrian producir inundaciones en su término
municipal debido al aumento del volumen de aguas pluviales en los cursos préximos. El
promotor sefala que, en el EslA, se reconoce el impacto que el movimiento de tierras
tendra sobre los factores ambientales del entorno e incluye una serie de medidas protectoras
y correctoras para minimizar estas afecciones.

La Comunidad Civil para la traida de aguas desde Culleredo a la Hermida apunta que
el proyecto producira un impacto sobre el acuifero del que esta comunidad extrae las
aguas, situado en el monte de San Miguel; esta Comunidad, ademas, considera que una
serie de derechos de captacion de aguas se veran afectados por el proyecto. La Direccién
General de Conservacion de la Naturaleza indica que el proyecto evite la afeccién a las
redes de escorrentia. El promotor sefiala que todas las indefiniciones que pudiese tener el
estudio informativo en relacion con la hidrologia seran solventadas en el proyecto
definitivo.

Suelos. Préstamos.—El Ayuntamiento de Culleredo considera que no se han evaluado
correctamente los impactos debidos al importante volumen de préstamos necesarios.
Ademas, este ayuntamiento, indica que no tiene constancia de la tramitacién de ningun
documento previsto en la Ley 10/1995, de ordenacion del territorio de Galicia, que dé
cobertura a las actuaciones previstas fuera de la zona de servicio del aeropuerto. Segun
el mismo escrito, el ayuntamiento tampoco tiene constancia de que se haya solicitado
autorizacion autonémica previa para la realizacién de los movimientos de tierra de suelos
clasificados como rusticos de especial proteccion forestal y proteccién ordinaria, conforme
exige el régimen de usos y autorizaciones previsto en los articulos 33 a 41 de la Ley
9/2002 de ordenacién urbanistica y proteccién del medio rural de Galicia.

El Ayuntamiento de Oleiros, por su parte, sefiala que en el EslAno hay datos geoldgicos
suficientes que se hayan obtenido sobre el terreno para elaborar el proyecto constructivo,
ya que, por motivos administrativos, Unicamente se hicieron estudios geotécnicos de la
zona de ampliacion de la pista en el 10% de la superficie afectada, por lo que no se han
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evaluado correctamente los posibles impactos sobre el suelo, hidrologia subterranea, e
infraestructuras y servicios. El promotor vuelve a responder en este caso que todas las
indefiniciones que pudiese tener el estudio informativo seran solventadas en el proyecto
definitivo.

Varios particulares alegan que los movimientos de tierras necesarios para el proyecto
pueden producir impactos sobre el territorio de Culleredo y, en concreto, sobre los montes
San Miguel, Runs, Coto de Fontemaior y Monte Costa. Ademas, se afectara a una gran
superficie de masas forestales y cultivos, con pérdida de habitats naturales para la fauna,
debido a la extraccion de tierras de préstamo. A este respecto, el promotor reitera que, en
el EslA, se ha reconocido la importancia del impacto del movimiento de tierras y y ha
propuesto una serie de medidas correctoras para mitigarlo.

Calidad fisica del aire.—El Ayuntamiento de Culleredo sefiala en su alegacion que en el
EslA no se valora la afeccion acustica de los trabajos de préstamo de tierras (voladuras y
transporte desde los préstamos a la obra), ni se han contemplado medidas correctoras
para evitar molestias a la poblacién. En alegaciones particulares, también se trata este
tema, debido a la larga duracién de las obras que se desarrollaran en periodo nocturno (2
anos). Por otra parte, el Ayuntamiento de Cambre y varios particulares sefialan que se
deberian instalar paneles antirruido y zona arbolada tanto en los limites de la pista del
aeropuerto, como en las zonas de obras y nuevos viales construidos para el paso de
magquinaria pesada, de forma que se mitiguen estas afecciones. El promotor contesta que
estos impactos han sido valorados en el EslA, y se han establecido medidas protectoras y
correctoras para minimizarlos.

Por otra parte, el Ayuntamiento de Culleredo indica que en el EslA no se prevé la
instalaciéon de una estacién de medicién de ruido y seguimiento de trayectorias de vuelo,
ni se facilitan todos los datos utilizados o introducidos en el programa INM, por lo que no
se puede constatar su correccidén; ademas, este ayuntamiento afiade que no se ha llevado
a cabo una medicion del ruido real que origina el aeropuerto. Por ultimo, este organismo
incluye en su alegacion una evaluacion del nivel sonoro exterior en las inmediaciones del
aeropuerto de Culleredo realizado por una empresa homologada por la Xunta de Galicia.
El promotor sefiala que, en el analisis de afeccion acustica realizado en el EslA, se concluye
que se producira, comparando la situacién futura con la actual, una reduccién en la
extension de la afeccion acustica sobre viviendas durante los periodos dia y tarde, tanto a
medio como a largo plazo. Por estas razones, no se ha previsto, de momento, la necesidad
de disponer de estaciones permanentes de monitorado de ruido. Por otra parte, el analisis
de la afeccidn acustica se realiza con un modelo matematico de la FAA, que no refleja una
operativa concreta sino que responde al disefio de un escenario medio, partiendo de la
totalidad de los datos que inventarian la situacion operativa del escenario de calculo; las
mediciones in situ se realizardn cuando la obra esté ejecutada.

En varias alegaciones de asociaciones y particulares, asi como en la enviada por el
Ayuntamiento de Cambre, se sefiala que, motivado por la ejecucién del proyecto, habra un
aumento de las edificaciones afectadas por ruido, sin que se haya realizado un inventario
pormenorizado de las mismas, ni presentado las medidas necesarias para minimizar la
afeccion acustica en el interior de las viviendas. Ademas, varios particulares envian un
plano en el que se localizan sus respectivas viviendas, solicitando que sean incluidas en
el Plan de aislamiento acustico (PAA). El promotor indica que, en el EslA, se recoge un
PAA, que en el momento de su redaccién, con la colaboracién de los municipios afectados,
realizara el inventario pormenorizado de las edificaciones afectadas. Ademas, AENA ha
adoptado el compromiso de incorporar el concepto de enfoque equilibrado, impulsado por
la OACI, que establece las siguientes areas de actuacion: reduccion del ruido en el origen,
planificacion y gestion del territorio, mejoras en los procedimientos operacionales y
restriccién en las operaciones, para todos los aeropuertos de la red que gestiona, con el
fin de minimizar la afeccién acustica sobre el entorno.

El Ayuntamiento de Cambre afiade en su alegacion que se deberian aprobar las
necesarias normas de disciplina de trafico aéreo en materia de ruido referentes al
aeropuerto de A Corufia, que establezcan las medidas que deberan ser adoptadas por
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esta infraestructura en el cumplimiento de su obligacion de control y vigilancia del trafico
aéreo para producir las minimas molestias a los vecinos. El promotor responde en este
caso que, debido a que en la situacién futura habra una reduccion en la extensién de la
afeccion acustica sobre viviendas, no se prevén medidas adicionales al PAA recogido en
el EslA.

La Direcciéon General de Conservacion de la Naturaleza indica que la propuesta de
operar Unicamente por la cabecera 22 no coindide con los criterios empleados para estimar
las is6fonas, y que al no calcularse los niveles sonoros maximos, debe justificarse la no
duplicacién del numero maximo de operaciones hora. El promotor indica que el proyecto
no aumenta la capacidad operacional del campo de vuelos, sino que permite que aeronaves
con mayor peso de despegue puedan operar en el aeropuerto sin restricciones en la carga
de pago que despegarian por la cabecera 22, no afectando a la distribucion de cabeceras
para el resto de aeronaves.

Calidad quimica del aire.—El Ayuntamiento de Culleredo y ADEGA, junto con varios
particulares, sefialan que debido a la ejecucidn del proyecto se producira un aumento de
la contaminacion quimica del aire. El ayuntamiento citado, ademas, indica que no considera
correcta la evaluacion de la situacion previa debido a que se han tomado valores de
estaciones ubicadas en A Corufia y Carral, puntos en los que no existe ningun aeropuerto.
El promotor responde que se ha realizado una modelizacion de la contaminacion
atmosférica en el entorno del aeropuerto como consecuencia de las actividades que se
realizan en él, utilizandose los parametros meteoroldgicos de los ultimos 10 afos, obtenidos
de la estacion meteoroldgica situada en el propio aeropuerto.

Paisaje. ADEGA, el Grupo Izquierda Unida de Cambre y varios particulares sefialan
que existira una afeccion al medio perceptual debido a la remocion de tierras prevista en
los montes. Ademas, esta asociacion y la D. G. de Conservacion de la Naturaleza sefialan
que en el EslA no figura un estudio de impacto e integracion paisajistica del proyecto que
deberia haberse realizado segun el articulo 11.1 de la Ley 7/2008, de 7 de julio, del Paisaje
de Galicia. El promotor responde que la citada Ley es posterior al inicio del procedimiento
de evaluacion de impacto ambiental del proyecto. Por este motivo, los requisitos que
contiene su articulo 11 no formaban parte especifica del documento de alcance enviado a
AENA por la D.G. de Calidad y Evaluacion Ambiental del MARM. No obstante, el EslA
contempla el analisis del paisaje y de los impactos del proyecto sobre el mismo.

Clima.—El Ayuntamiento de Culleredo sefiala que la retirada de las tierras hasta completar
los mas de 4 millones de m® de préstamos necesarios para el proyecto en montes cercanos,
(entre ellos Monte Costa que ya fue empleado para el aporte de material utilizado en otras
obras del aeropuerto), provocaria variaciones en los vientos y llegada de humo procedente
de la central térmica de Meirama. Ademas, segun este organismo, los vientos predominantes
en el area de estudio son del nordeste y suroeste, por lo que, si se produjese una rebaja en
los montes que protegen el valle en donde se encuentra Culleredo, la zona pasaria de estar
en un area resguardada a encontrarse en una zona de corrientes de viento, al no quedar
amparada por ningun obstaculo natural. Una alegacion procedente de un particular coincide
con estas afirmaciones, sefialando ademas los posibles problemas de seguridad que podran
producirse en las aeronaves derivados de los efectos anteriormente descritos.

Patrimonio cultural.—El Ayuntamiento de Culleredo incluye en su alegacion los
elementos del patrimonio cultural de este municipio que se veran afectados por el proyecto,
tanto directa como indirectamente, algunos de los cuales no han sido incluidos en el EsIA,
entre los que se encuentran 3 hérreos y una vivienda tradicional en O Curro, la Casa
Grande dos Carunchos y la Quinta Outeiro. Este ayuntamiento sefiala, ademas, que no se
ha realizado un correcto estudio del patrimonio cultural como se le indicaba en la fase de
consultas previas desde el organismo competente.

Varios particulares muestran su oposicion a la obra, dado que consideran que, en la
zona de actuacion, el valor del patrimonio cultural es de gran importancia, ademas de que
no existen areas adecuadas que puedan satisfacer los requerimientos para reubicar los
elementos que forman parte de este patrimonio sin que se produzca un impacto en ellos
de cardcter irreversible.
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Impacto socioeconémico.—EI Ayuntamiento de Culleredo sefiala que van a desaparecer
mas de 130 empleos directos debido a la eliminacién de la fabrica Grafoplas. Ademas,
segun un alegante particular, se expropiara un almacén que constituye el domicilio social
de la empresa Calvifio Sport, S.L., que proporciona empleo directo a 3 trabajadores. Por
otra parte, la cofradia de pescadores de A Corufia, sefiala que el proyecto puede afectar
negativamente a la actividad marisquera; segun esta cofradia, en el EslA no aparecen
identificados los bancos marisqueros y los productos de la ria do Burgo, en la que existe
una actividad productiva y comercial que ocupa directamente a 150 mariscadores de esta
agrupacion.

El Ayuntamiento de Culleredo afiade, por otra parte, que el proyecto supone la
expropiacion en torno a 46 viviendas y la desaparicion del asentamiento de O Curro, cuya
historia se remonta a la alta edad media.

El Ayuntamiento de Oleiros, indica que no se ha evaluado el impacto del crecimiento
de la actividad aeroportuaria sobre el trafico en el entorno y accesos al aeropuerto. El
ambito para tratar este tema, segun sefiala el promotor, es el Plan Especial, pues en él se
incluyen las medidas y previsiones necesarias para garantizar una eficiente gestion y
explotacion del aeropuerto, su desarrollo y su conexion con los sistemas generales de
transporte.

Varios particulares sefialan que sus viviendas se veran afectadas por el proyecto,
solicitando indemnizaciones por dafos y perjuicios debidos a la depreciacién de sus
viviendas. Asimismo, un particular sefiala que se eliminara un colegio. El promotor sefiala
que, como se ha indicado anteriormente, esta prevista la redaccion de un PAA con la
colaboracién de los municipios afectados, que incluira un inventario pormenorizado de las
edificaciones afectadas.

Medidas.—La Direccion General de Conservacion de la Naturaleza recomienda la
aplicacién de diversas medidas cautelares y correctoras relacionadas con la gestion de los
movimientos de tierras, de las aguas residuales, de los residuos generados, asi como para
minimizar la afeccion sobre vegetacion, fauna y paisaje. Estas medidas deberan definirse
a nivel de proyecto, estar presupuestadas, integradas en el Plan de Obra y ser objeto de
seguimiento. El Promotor indica que todas estas medidas bien estan ya recogidas en el
EslA, bien se aplicaran durante la ejecucion del proyecto.

Alternativas.—La Asociacion Ecolodgica para la Defensa de Galicia sefiala que en el
proyecto no se contempla la alternativa 0 o de no actuacion.

Justificacion del proyecto.—El Ayuntamiento de Culleredo, ADEGA, la Asociacion de
vecinos O Noso Burgo, el Bloque Nacionalista Gallego de A Laracha, Cerceda y Areixo y
varios particulares sefialan que la justificacion del proyecto incluida en el EslA es deficiente.
Ademas, estos alegantes, no consideran adecuado utilizar los datos del afio 2007 para el
calculo de la prevision del crecimiento del trafico esperado para los afios 2014 y 2020, ya
que se ha producido un decrecimiento generalizado de operaciones en los afos 2008 y
2009 y, ademas, en el afio 2014 ya estara en funcionamiento el tren de alta velocidad
hasta A Corufia. También, se indica en varias alegaciones que existe un aeropuerto
internacional a 30 minutos del aeropuerto de A Corufia (el aeropuerto de Santiago), por lo
que no les parece justificable este proyecto. El promotor responde que el objetivo en el que
subyace la justificacion del proyecto es permitir que aeronaves con mayor peso de
despegue puedan operar en el aeropuerto sin restricciones en la carga de pago, por lo que
no se pretende un aumento de la capacidad operativa. Sin embargo, con esta opcion, se
puede conseguir aumentar el nUmero de destinos, afiadiendo nuevas rutas que actualmente
son inviables, como es el caso de los vuelos interoceanicos. Por otra parte, AENA indica
que el motivo por el que se ha producido un decrecimiento en las operaciones en los
ultimos anos tiene caracter coyuntural, debido a la crisis econémica, por lo que la utilizacion
de cifras obtenidas en una época anormalmente bajos se considera menos adecuada que
las series obtenidas hasta el afio 2007.

Tramitacion del expediente.—El Ayuntamiento de Culleredo considera que el anuncio
de informacién publica del EslA deberia anularse, por varios motivos: en primer lugar,
debido a que AENA no ostenta la condicion de érgano sustantivo competente para iniciar
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el procedimiento de informacién publica y, en segundo lugar, debido a que han pasado
mas de 2 afios (plazo establecido en el articulo 10 del RDL 1/2008 para la caducidad del
expediente) desde la fecha de salida de la notificacion efectuada por el 6rgano ambiental
sobre el nivel de detalle del EslA y sobre las contestaciones formuladas a las consultas
efectuadas, y la exposicion publica. El retraso producido, de unos dias, fue como
consecuencia de la posible coincidencia de la fecha de exposiciéon publica con dias
vacacionales.

Plan Director.—El Ayuntamiento de Culleredo indica que las alternativas incluidas en el
EslA contravienen al Plan Director ya que éste sefiala como una de las principales
actuaciones para absorber el crecimiento previsible del trafico, la ampliaciéon del campo de
vuelos en 500 m, junto una calle de rodadura y una calle de salida rapida. En cambio, en
el proyecto sdlo se va a ejecutar la ampliacion de la pista. Segun el promotor la actuacion
prevista, en caso de que suponga una modificacion del Plan Director no afecta a ninguno
de sus elementos esenciales.

Por otra parte, este mismo ayuntamiento, sefiala que el limite de las actuaciones del
proyecto excede el limite de la zona de servicio del aeropuerto aprobada, a lo que el
promotor contesta que una vez se apruebe el proyecto constructivo se procedera de
acuerdo con lo dispuesto en la legislacién urbanistica aplicable.

El Ayuntamiento de Oleiros, el Bloque Nacionalista Gallego de A Laracha, Cerceda y
Areixo y varios particulares indican que existen diferencias entre la servidumbre acustica del
aeropuerto expuesta en el Plan Director y la huella acustica presentada en el EslA. Por otra
parte, varias alegaciones presentadas por particulares piden al promotor que se determinen
las nuevas servidumbres aeronauticas que afectan a la clasificacion y calificacion de usos
del suelo, que limitan o eliminan las futuras construcciones en las zonas afectadas y que
estimen la cuantificacion econémica para indemnizar a los afectados.

El promotor contesta a estas alegaciones que las diferencias a las que se refieren se
deben a la utilizacién de distintos afios base y afios horizonte en uno y otro caso, a distintas
composiciones de flota y a la actualizacion a 2007 de las previsiones de crecimiento del
trafico de pasajeros y aeronaves. Afiade que, en el momento presente, siguen siendo
vigentes las huellas acusticas incluidas en el Plan Director a los efectos de sefialamiento
de la incidencia del aeropuerto y de las infraestructuras aeroportuarias en el ambito
territorial circundante, singularmente en lo que se refiere a sus repercusiones en el
planeamiento territorial.

Servidumbres. Varios particulares indican que no se han evaluado los impactos
derivados de las servidumbres de limitacion de alturas y de emisiones radioeléctricas en
terrenos colindantes al aeropuerto. En relacién a este tema, el promotor sefiala que las
instalaciones aeroportuarias que emiten radiaciones radioeléctricas se encuentran
protegidas por perimetros de seguridad cuyo objetivo es prever tanto el acceso no
autorizado como la posible afeccién a la poblacion.

Aeropuerto urbano. Varias alegaciones expresan su deseo de que el aeropuerto se nombre
aeropuerto urbano, limitando sus horarios de funcionamiento. El promotor sefiala que el
aeropuerto de A Corufia no cumple con los requisitos necesarios para ser declarado aeropuerto
urbano, por lo que no es posible instar un procedimiento de declaraciéon como tal.

c. Fase previa a la declaracién de impacto:

a) Informaciéon complementaria solicitada por el 6rgano ambiental. Con fecha 24 de
febrero de 2010, a la vista del resultado de la informacién publica, la Subdireccién General
de Evaluaciéon Ambiental solicité al promotor informacién complementaria relativa a los
siguientes aspectos:

Justificacién de la necesidad del proyecto.

Determinacion del nimero de viviendas afectadas por el PAA.

Determinacion de viviendas afectadas durante las obras en periodo nocturno,
especificando medidas previstas para mitigar estos impactos.
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Planificacion de la ubicacion de los préstamos y vertederos, con detalle de las posibles
vias de comunicacion para el transporte de materiales para la construccion.

Estudio de afecciones sobre el patrimonio cultural.

Afeccion al medio hidroldgico de la zona de actuacion.

Medidas para evitar afecciones sobre la actividad del marisqueo de la zona.

Con fecha 5 de marzo de 2010, dado que la informacién adicional aportada por el
promotor no incluia todos los aspectos solicitados por esta Subdireccion General, se
solicitd de nuevo a AENA lo siguiente:

Justificacién del proyecto.

Determinacion de viviendas afectadas durante las obras en periodo nocturno.

Afeccién al medio hidrolégico de la zona de actuacion.

Movimiento de tierras. Analisis de las repercusiones ambientales y posible afeccion a
la climatologia de la zona. Ademas, deberan especificarse los caminos de acceso al lugar
de actuacion.

Respuesta relativa a los posibles derechos mineros existentes, por parte de la Direccién
General de Industria, Energia y Minas.

Aportar datos sobre excedentes de obras civiles préximas (linea de alta velocidad A
Corufia-Vigo y autovia A-6).

Con fecha 25 de mayo de 2010, la D.G. de Calidad y Evaluacion Ambiental del MARM,
envié un fax al promotor solicitando informacion complementaria sobre cuatro aspectos
fundamentales relacionados con la actuacion; en concreto, justificacion del proyecto,
préstamos y traslado de tierras durante las obras, patrimonio cultural y medio hidrolégico.
Asimismo, este Departamento comunicé6 a AENA la necesidad de asumir las medidas
establecidas por los 6rganos competentes en cada materia.

El promotor, con fecha 9 de septiembre de 2010, envid a la Direccion General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del MARM la informacion complementaria solicitada.

b) Consultas complementarias realizadas por el 6rgano ambiental.—La Subdireccion
General de Evaluacion Ambiental solicité a la Subdireccién General de Proteccién del
Patrimonio Cultural de la Direccién General de Patrimonio Cultural de la Consejeria de
Cultura y Deporte de la Xunta de Galicia un informe acerca de las posibles afecciones
sobre el patrimonio cultural que el proyecto podria acarrear, adjuntando el estudio especifico
realizado por el promotor, tras la solicitud de documentacion complementaria mencionada
en el apartado anterior.

Con fecha 22 de abril de 2010, se reitera esta peticidon de informe; si bien, esta vez el
escrito se dirige directamente a la Direccién General de Patrimonio Cultural de la Consejeria
de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia.

El dia 29 de abril de 2010, se recibe en la Subdireccion General de Evaluacion
Ambiental el informe solicitado.

c) Consultas a Departamentos de la Xunta de Galicia.—Como consecuencia de la
peticion de informacién complementaria de fecha 25 de mayo de 2010, AENA elabora
sendos documentos que son presentados a la D.G. de Patrimonio Cultural de la Xunta de
Galicia y a Aguas de Galicia, en una reunién efectuada el 16 de julio de 2010. Estudiando
esta documentacion, las dos Administraciones afectadas por el proyecto remiten al
promotor dos informes en los que se recogen una serie de requerimientos para completarla.
Posteriormente, el promotor elabord dos nuevos documentos con la informacion solicitada,
que fueron enviados a las Consejerias competentes de la Xunta de Galicia.

Con fecha 16 de agosto de 2010, tiene entrada en AENA un informe de Aguas de
Galicia en el que se indica que la informacion complementaria remitida por el promotor da
respuesta a los requerimientos realizados por este Organismo. Por otra parte, sefiala que
se debe contar con la autorizacién expresa del Organismo de Cuenca para la ejecucion del
proyecto, que las obras de drenajes se dimensionaran siguiendo las especificaciones del
informe emitido por esta Administracion, y que el punto de vertido de pluviales debera
contar con la correspondiente autorizacion de vertido a la red fluvial.
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Asimismo, con fecha 8 de septiembre de 2010, tiene entrada en AENA informe de la
Direccion General de Patrimonio Cultural de la Xunta de Galicia en AENA, en el que se
informa favorablemente sobre el proyecto, sefialando que el promotor ha dado cumplimiento
a los aspectos requeridos, en lo relativo a los niveles de protecciéon de los elementos, las
consideraciones particulares sobre cada uno de ellos y las medidas correctoras a adoptar
en cada caso.

Con fecha 9 de septiembre de 2010, el promotor remite a la Direcciéon General de
Calidad y Evaluacion Ambiental del MARM los informes anteriormente mencionados.

4. Integracion de la evaluacion

a. Impactos significativos de la alternativa elegida.—Medidas preventivas y correctoras
previstas por el promotor. Espacios naturales protegidos. El EslA indica que ningun espacio
natural incluido en la Red Natura 2000 ni en la Red de Espacios Protegidos de Galicia se
vera afectado directamente por la ampliacién de la pista del aeropuerto. Tampoco existira
afeccion sobre los habitats de interés comunitario, puesto que la explotacion de las zonas
de préstamo cercanas a los mismos y propuestas en el EslA no se considera viable por el
o6rgano ambiental.

Vegetacion.—En el EslA se describen las actuaciones que son susceptibles de causar
impactos sobre este elemento: los trabajos de desbroce y despeje en la preparacion del
terreno, la sustitucion de cubiertas de vegetacion natural por superficies artificiales, la
utilizacién de maquinaria de obra y la apertura de préstamos y vertederos. La ampliacion
del campo de vuelos, implica la eliminacion de una superficie de 37.873 m? de masas
arbéreas heterogéneas de Castanea sativa (castano), Acer pseudoplatanus (falso platano),
Quercus robur (roble), Pinus pinaster (pino maritimo) y Alnus glutinosa (aliso), entre otras
especies; 198.376 m? de superficie agricola destinada a cultivos intensivos horticolas y
forrajeros; 132.822 m? de pastizal y un parque urbano de unos 9.600 m? que alberga
especies ornamentales.

Para minimizar la afeccidén sobre la vegetacion existente, ademas de las medidas
destinadas a la proteccion de la atmoésfera posteriormente descritas, se conservara la
vegetacion que no sea estrictamente afectada por las obras y que se halle dentro de los
limites de la zona de actuacion. Ademas, se llevara a cabo la descompactacién del suelo
y reposicion de especies en toda la superficie que haya resultado afectada por acciones
de desbroce y despeje o por procesos de compactacién del suelo.

Segun el EslA, para los ejemplares susceptibles de trasplante, los proyectos deberan
establecer los criterios y condicionantes en la ejecucién de los mismos que garanticen la
mayor probabilidad de éxito. En relacion a los arboles que se prevé sean talados por la
ampliacion del campo de vuelos, se llevara a cabo la reposicion de los mismos, con pies
de edad similar o cuya suma del conjunto de ejemplares reuna el total de la edad de los
repuestos. Dicha reposicion, segun senala el promotor, se realizara, siempre que sea
posible, en una zona situada dentro del SGA de acuerdo con la Direccién del aeropuerto,
mediante la plantacién de ejemplares autoctonos, evitandose las especies exadticas.

Por ultimo, las actividades que puedan ocasionar riesgo de incendio en terrenos
forestales o en su area de influencia, se ajustaran lo dispuesto en la Ley 3/2003 de
prevencion y defensa contra los incendios forestales de Galicia.

Fauna.—Las principales afecciones a la fauna en la fase de construccion se producen
de forma directa por la alteracion de los habitats faunisticos y de las especies animales
asociadas a ellos e, indirectamente, por el incremento de polvo, ruido y emisiones gaseosas
ocasionadas por la maquinaria de obra, fundamentalmente durante el movimiento de
tierras. Para minimizar estas afecciones, el promotor propone la planificacion espacio-
temporal de las actuaciones considerando la fenologia de las comunidades animales
presentes en el area de estudio, el trasplante de aquellos pies arbdreos que se vean
afectados con el fin de reducir la pérdida de habitat y fragmentacion, la colocacion del
vallado perimetral del aeropuerto de forma previa a la eliminacién del existente para evitar
la entrada de vertebrados en el aeropuerto y la colocacion de salvapajaros en tendidos
eléctricos aéreos, entre otras medidas. Ademas, antes del inicio de las obras y para cada
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una de las actuaciones proyectadas, un equipo especialista realizara una batida de fauna
con el objeto de confirmar y/o determinarla presencia de las especies animales inventariadas
en la zona del proyecto y, en funcién de ello, establecer las medidas a tomar antes del
inicio de las obras y durante las mismas.

Durante la fase de explotacion, los principales impactos sobre este elemento del medio
se derivan de la hipotética colisién de las aves con las aeronaves, especialmente al situarse
el aeropuerto junto a un medio acuatico y por la presencia de especies de tamafio mediano
y grande de caracter gregario, como es el caso de las gaviotas, anatidas y garzas.
Asimismo, podran producirse molestias sobre las poblaciones animales derivadas de la
contaminacion acustica, atmosférica y luminica. Entre las medidas propuestas por el
promotor para paliarlas, destacan la gestion de habitats y un servicio de control de fauna
que comience a desarrollar su actividad en las zonas que seran incluidas en el interior del
aeropuerto en cuanto éstas sean expropiadas.

Hidrologia.—En relacién al mantenimiento de la calidad de las aguas superficiales
durante la fase de construccion, los movimientos de tierras, el transito de maquinaria y las
demoliciones de infraestructuras, entre otras, son acciones que podran producir una
alteracion de la calidad de los cursos fluviales préximos al recinto aeroportuario, como se
indica en la informaciéon complementaria enviada por el promotor. Para minimizar estos
efectos, el promotor prevé la instalacion de parapetos, entramados vegetales o muretes de
contencion, balas de paja o de sacos terreros que se fijaran al suelo mediante estacas, asi
como la ubicacién de balsas de decantacién que seran desmanteladas tras la finalizacion
de las obras. Ademas, la localizacién de canteras y zonas de préstamo se hara de tal
manera que no se afecte al sistema hidrolégico: no se ocupara ni temporal ni
permanentemente el cauce de los arroyos ni sus orillas y, en el caso de que existan caminos
de obra que vadeen directamente los cursos de agua, se construiran pasos provisionales
que eviten la turbidez de las aguas por el paso de la maquinaria de obra.

En la fase de operacion, las modificaciones del relieve producidas como consecuencia
de los movimientos de tierras produciran un aumento de la escorrentia superficial y
alteracion de las propiedades quimicas de las aguas superficiales. Para paliar estos
impactos, se propone la instalacion de sistemas automaticos de separacion y decantacion
de aguas pluviales, el establecimiento de zonas especificas impermeabilizadas para la
limpieza y mantenimiento de la maquinaria y el tratamiento de las aguas de escorrentia y
de las aguas pluviales contaminadas con hidrocarburos.

El promotor, en el Ultimo escrito remitido para dar respuesta a la peticién de informacion
complementaria, incluye una modelizacion hidraulica, tanto en la situacién actual como en
la futura, que justifica que la variaciéon del comportamiento hidraulico del rio debida a las
actuaciones a realizar de relleno, no producira graves afecciones. Asimismo, se destaca
que en la zona de policia del Rego de Regueira, la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio
e Infraestructuras de la Xunta de Galicia plantea que se debera contar con la autorizacion
expresa del Organismo de Cuenca para ejecutar cualquier tipo de obra. En relacion a las
obras de drenaje, una vez analizada la variacion de caudal que supondria la incorporacién
de las aguas pluviales a Rego da Regueira, se concluye que tanto para un periodo de
retorno de 10 aflos como para uno de 500 afios, no se producen afecciones importantes.
No obstante, en el momento de redaccion del proyecto constructivo, deberan dimensionarse
las obras de drenaje siguiendo las especificaciones marcadas en el informe remitido el 15
de julio de 2010 por Aguas de Galicia. Finalmente, desde la Consejeria anteriormente
mencionada se recuerda que el punto de vertido de pluviales debera contar con la
correspondiente autorizacion de vertido a la red fluvial.

En el caso de la hidrologia subterranea, el impacto mas significativo que se puede
producir, tanto en fase de ejecucion como en fase de explotacion, es la afeccién a las
aguas por vertidos accidentales. Como medida preventiva, se ha propuesto la creacion de
una red, constituida por un entramado de 4 piezémetros. Otras medidas recogidas en el
EslA son: impermeabilizacién del parque de maquinaria, vigilancia en las zonas de
almacenamiento de combustibles y tratamiento de las aguas pluviales recogidas en el
aeropuerto, entre otras.
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Suelo.—Las principales afecciones que se produciran sobre el medio edafico en la fase
de construccién se derivan de la modificacién de las formas de relieve, la pérdida de
suelos productivos y la alteracion de las propiedades fisicas y quimicas del sustrato
derivadas de las siguientes actividades de obra: despeje y desbroce, desmontaje y
demoliciones de distintas estructuras, asfaltado y/o pavimientado de unos 40.000 m? de
superficie, desplazamiento de la maquinaria, produccion de residuos y, principalmente, la
extraccion de mas de 4.000.000 m® de tierras necesarios para la construccion del
terraplén.

En el EslA se enumeran las zonas de préstamos cercanas al aeropuerto donde el
promotor pretendia obtener parte de estas tierras. Debido a los impactos derivados de su
utilizacion, desde el 6rgano ambiental, y como se ha indicado en apartados anteriores, se
instd a AENA a proponer alternativas para su obtencion. Finalmente, el promotor realiza la
siguiente propuesta, que se incluye en la ultima documentacién aportada por el mismo:

Volumen Distancia a

Zona de préstamos disponible (m®) | zona de obras

Tipo de material

Monte Costa 720.000 1,2 759%
Coto de Fontemaior 1.440.000 1,0 o foca
25% suelo
Monte Runs 600.000 2,6
Autovia de acceso a A Corufia y ramal de enlace 400.000
con el aeropuerto
LAV A Corufia-Vigo 700.000
Canteras 1.895.625 15-20 Gravas, Ar.e.”.a S
zahorra artificial.
Total 5.755.625

El promotor propone la extraccion de 1.440.000 m® de tierras del monte «Coto de
Fontemaior» y 600.000 m?® del monte Runs. Quedan excluidos de la presente DIA ambos
préstamos por su elevada repercusion ambiental.

Por otra parte, en la informaciéon complementaria enviada por el promotor con fecha 9
de septiembre de 2010, se establece un Protocolo de traslado de tierras que quedara
incluido en el Proyecto Construtivo, compuesto por una serie de clausulas de obligado
cumplimiento por parte del contratista de la obra:

Los traslados consistiran, por un lado, en el transporte de tierras desde las canteras y
préstamos autorizados hasta la zona de obra y, por otro, en el acarreo de los materiales
procedentes de la excavacion que se consideren no aptos para la ejecucién de las obras.

Para los movimientos de tierra se utilizara exclusivamente maquinaria que pueda
transitar por carreteras convencionales. El transporte se realizara mediante camiones
bafiera para el transporte de roca, y camiones volquete para el transporte de tierras desde
el lugar de excavacion o arranque hasta el lugar de empleo o vertedero.

Como medida de proteccion para el municipio de Culleredo, se utilizara de forma
exclusiva el camino de tierra que discurre entre las inmediaciones del Monte Costa y la
zona de actuacion prevista para la creacién del terraplén propuesto. Previo al inicio de las
obras, se acondicionara la citada via.

Las labores previas al acondicionamiento del camino incluyen despeje, desbroce,
extendido de zahorra, compactacion y riego de imprimacion en toda su longitud. La
anchura, en todo su recorrido, debera ser suficiente para permitir el cruce de maquinaria
de movimiento de tierras.

Los vehiculos circularan principalmente en horario diurno.

Asimismo, para minimizar las afecciones sobre el suelo en la fase de construccion, el
promotor asegura que se ubicaran las instalaciones y elementos auxiliares de obra en
zonas acotadas con la mayor concentracion espacial posible para evitar la dispersion de
los efectos de ocupacion, balizandose y sefialandose toda la superficie de obras y no
permitiéndose el paso de maquinaria ni el deposito de materiales o residuos fuera de estos
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lugares. Ademas, una vez finalizados los trabajos, se desmontaran y retiraran todas las
instalaciones implantadas, restituyendo toda la zona ocupada y devolviéndola a su estado
original.

Como resultado de las excavaciones a realizar el volumen de tierra vegetal extraida se
espera, segun el promotor, que sea de 28.533 m3. En el EslA se asegura que se procedera
a retirar, acopiar y mantener esta tierra para su posterior reutilizacion.

Con el fin de minimizar el impacto derivado del depédsito de escombros procedentes de
las demoliciones, especialmente de las originadas por la eliminacion de las edificaciones
del nucleo urbano de Culleredo, viales y construcciones diversas afectadas por la
ampliacion de la pista, se contemplara la posibilidad de su reutilizacion en la ejecucion de
las obras. En relacién a la gestion de estos residuos generados durante la obra, se atendera
a lo dispuesto en el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de los residuos de construccién y demolicién.

Por ultimo, en la fase de operacion, para evitar la pérdida de suelo por erosion una vez
finalizadas las obras, los terraplenes seran repoblados con una cubierta vegetal o bien
protegidos mediante mallas vegetales. Ademas, se prevé la restauracion e integracion
paisajistica de las posibles zonas de préstamo y caminos de obra.

Calidad fisica del aire.—Durante |la fase de construccién, los impactos sobre la calidad
acustica se derivan de las emisiones sonoras debidas a las actividades de obra
(fundamentalmente nocturnas), entre las que destacan los movimientos de tierras y de
magquinaria. Para minimizar estas afecciones el promotor propone: utilizar maquinaria con
un nivel de potencia acustica igual o inferior a los limites fijados por la Directiva 2000/14/
CE (modificada por la Directiva 2005/88/CE) del Parlamento Europeo y del Consejo, de 8
de mayo de 2000, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Estados miembros
sobre emisiones sonoras en el entorno debidas a las maquinas de uso al aire libre; planificar
las actuaciones de obra y los caminos de acceso a la misma; realizar el cerramiento de los
caminos de acceso a la obra con material rigido y fonoabsorbente.

En esta misma fase del proyecto, el promotor estima que el nimero de edificaciones
que van a estar expuestas a niveles sonoros por encima de los objetivos de calidad acustica
(55 dB(A) en periodo nocturno), asciende a mas de 40. Para aplicar las medidas correctoras
necesarias para minimizar este impacto, el promotor asegura que se realizara una
comprobacion y seguimiento de la afeccién acustica durante la obra desarrollando una
campafia de mediciones, con el fin de inventariar los niveles de inmision sonora existentes
en el exterior de las viviendas, y elaborar posteriormente un informe que establezca la
necesidad de implementar medidas.

Tal como se indicaba en el punto 2 de la presente Resolucion, el EslA ha realizado una
modelizacién acustica de la situacion previsible utilizando la version 7.0 del software INM,
para determinar las afecciones acusticas en la fase de operacion del proyecto,
representandose las is6fonas resultantes sobre ortofoto, lo que permite determinar la
afeccion a las edificaciones existentes en el entorno del aeropuerto. En la siguiente tabla,
se recoge el numero de viviendas expuestas a niveles que superan los objetivos de calidad
fijados por la normativa vigente (Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre) segun ha
estimado el promotor:

Viviendas expuestas

Escenario Ld 65 dB(A) | Le 65 dB(A) | Ln 55 dB(A)
Escenario de puesta en funcionamiento de las instalaciones
(2014) . . 61 50 152
Escenario futuro (2020) .. ... ... . 79 68 191
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Asimismo, en la documentacién complementaria enviada por AENA se recoge una
estimacion de las viviendas incluidas en las is6fonas Ld 60 dB(A)-Le 60 dB(A)-Ln 50 dB(A),
que definen el ambito de aplicacion del PAA que se llevara a cabo en el entorno del
aeropuerto:

Iséfona Ld 60 dB(A) Le 60 dB(A) Ln 50 dB(A)

NUmero de viviendas. . . ........ 225 221 1.526

Las diferencias que se observan entre las dos envolventes calculadas se deben a dos
circunstancias: Se ha efectuado un cambio en los criterios de calculo empleados,
considerandose un numero de operaciones correspondiente al dia medio esperado para el
horizonte de simulacién en lugar del 90% dia punta, y se utilizan nuevos umbrales de
calidad que delimitan la amplitud de la zona sobre la cual es preciso adoptar medidas de
aislamiento.

Ademas de la ejecucion del PAA, las medidas para minimizar la afeccién debida al
ruido en la fase de operacion, van orientadas a la reduccion de los niveles sonoros emitidos
por las aeronaves en la fuente, a la ordenacién y gestién del suelo y a la realizacion de
procedimientos de reduccion de ruido y restricciones operativas.

Calidad quimica del aire.—Segun se indica en el EslA, durante la fase de construccion
la alteracién quimica del aire puede tener dos origenes: la emisién de particulas derivadas
de los movimientos de tierras y las emisiones de contaminantes (CO, NO_, HC y particulas)
procedentes de los motores de combustion interna de la maquinaria de obra y vehiculos
de transporte. Para minimizar estos impactos, el promotor propone el control del transporte
de escombros o materiales, la cubricion mediante lonas de los camiones que transporten
aridos y escombros, el riego periddico de los caminos de obra y de las zonas en las que
se realicen movimientos de tierra, la revegetacién de las superficies denudadas, la
instalacién de plataformas de lavado de ruedas y la limitacién de la velocidad de los
vehiculos de obra a 30 km/h, entre otras medidas.

Para detectar los posibles impactos que pueden producirse bajo las condiciones de
operatividad previstas a partir de la ampliacion del aeropuerto de A Corufia, se ha llevado
a cabo el célculo de emisiones en el escenario de puesta en funcionamiento (2014) y en el
escenario futuro (2020), asi como un andlisis de los niveles de inmisidon medios generados
sobre su entorno. Los contaminantes analizados son: CO, HC, NO, SO, PM,; y CO,, de
la misma forma que se expone en el apartado 2 de la presente Resolucién. Se han
calculado las emisiones anuales de los siguientes compuestos para ambos escenarios,
expresadas en toneladas/ano:

Afio co HC NO, SO, PM,, co,
2014 88,08 10,33 81,27 8,61 1,94 22.433
2020 101,55 11,70 91,58 9,80 2,35 25.657

En la siguiente tabla se recogen los valores obtenidos en la simulacién de los niveles
de inmisién para el afio 2014, asi como los valores y umbrales vigentes a partir de 2010,
de acuerdo con el Real Decreto 1073/2002, de 18 de octubre, sobre evaluacion y gestion
de la calidad del aire ambiente en relacion con el SO,, NO,, NO , particulas, plomo, benceno
y CO.

Contaminante y
tipo de medida

Maximos obtenidos
en la simulacion
(afio 2014)

Maximos obtenidos
en la simulacion
(afo 2020)

Valores limite para la proteccién de la salud

humana

CO octohorario.

6,83 ug/m? (1).

8,94 ug/m® (1).

10.000 pg/m?

C,H, anual. 1,81 ug/md (4). 1,98 ug/m® (4). |5 pyg/m?d
NO, anual. 17,73 pg/m? (2). 19,18 ug/md (2). |40 pg/m?®
NO, horario. 9,97 ug/m? (1). 9,90 ug/m?® (1). | 200 pg/m?® (hasta 18 superaciones anuales).
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Contaminante y

Maximos obtenidos
en la simulacion

Maximos obtenidos
en la simulacion

Valores limite para la proteccion de la salud

tipo de medida humana

(afio 2014) (afio 2020)

S0, diario. 0,52 ug/m? (1). 0,49 ug/m® (1). | 125 pg/m?® (hasta 3 superaciones anuales).
S0, horario. 2,74 ug/m® (1). 2,96 ug/m® (1). | 350 pg/m? (hasta 24 superaciones anuales).
PM,, anual. 4,29 pg/m?® (3). 4,71 pg/m® (3). |20 pg/m?

PM,, diario. 0,28 ug/m? (1). 0,44 ug/m?® (1). |50 pg/m?® (hasta 7 superaciones anuales).

(1) Maximo obtenido en uno de los 10 receptores simulados.

(2) Valor maximo de la simulacién, que corresponde a la plataforma de estacionamiento de aeronaves.

(3) Valor maximo de la simulacién, que corresponde a la plataforma de estacionamiento asistida por
pasarela de aeronaves.

(4) Valor maximo de la simulacién, que corresponde a la zona de aparcamientos.

A partir de los datos obtenidos de las simulaciones y la legislacion de referencia, se
puede concluir que:

Para todos los contaminantes analizados, las concentraciones obtenidas de la simulacion
se encuentran por debajo de los limites establecidos por la legislacion vigente.

En ningun caso se superan los limites de referencia en las zonas habitadas del entorno
del aeropuerto de A Corufia.

Segun el EslA, durante la fase de operacion, se aplicaran una serie de medidas
recomendadas por la OACI y la FAA para la minimizacion de los impactos descritos,
consistentes en: rodaje sin utilizar todos los motores; minimizacion del tiempo de espera
de aeronaves; despegue con el menor porcentaje de potencia posible; configuracion de
minima resistencia en la espera en el aterrizaje; perfil 6ptimo de aproximacion en la fase
de descenso; retraso del despliegue del tren de aterrizaje; restriccion del uso de la reversa;
cumplimiento de los pesos maximos de despegue (MTOW) y aterrizaje (MLW); planificacion
de trayectorias de los vehiculos de apoyo en tierra.

Patrimonio cultural.—Se eliminaran para la ejecucién del proyecto los elementos del
patrimonio cultural enumerados en el apartado 2 de la presente Resolucién. El promotor
propone, como se indica en la documentacion complementaria, para el caso de las
edificaciones, desmonte de la estructura, traslado a un area lo mas préxima posible a su
ubicacion original segun indique la autoridad competente, y su restauracion y rehabilitacion.
En cuanto al cruceiro de las inmediaciones de la iglesia de San Estebo y los horreos, se
hara la pertinente consulta al organismo competente para realizar el traslado de los
mismos.

El promotor, en el Ultimo informe emitido para dar respuesta a la peticion de informacion
complementaria, integra una serie de medidas establecidas por la Direccién General de
Patrimonio Cultural de la Consejeria de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia en relacion
a los niveles de proteccion de los distintos elementos patrimoniales, las consideraciones
particulares sobre cada uno de ellos y las medidas correctoras a aplicar en cada caso.
Asimismo, incluye el informe resultado de la prospeccion arqueolégica, etnografica y
patrimonial intensiva realizada de acuerdo a lo sefialado por la Direccion General
anteriormente mencionada.

Otros elementos seran afectados indirectamente por el paso de camiones y maquinaria
durante la ejecucion de las obras. El promotor propone su preservacion mediante la
aplicacion de medidas de proteccion tanto al bien como a su entorno. Entre estos elementos,
destacan la Iglesia de San Estebo, el Pazo dos Lembeye o Pazo de Lifares, que seran
sefalizados y balizados debido a su proximidad a la zona de obras. Ademas, se regara el
camino de servicio que discurre proximo a la mencionada iglesia, comprobando que los
camiones que transiten por el mismo, dispongan de la correspondiente lona de cubricion.

Con respecto al Castro de Cillobre (préximo a la zona de préstamo de tierras de Monte
Costa) se realizara, de forma previa al inicio de las obras, una prospeccion arqueoldgica
debidamente autorizada, con objeto de eliminar la posibilidad de presencia del sepulcro
romano descrito en el PGOU.
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Con caracter general, se vigilara en toda la zona de actuacion la posible aparicion de
vestigios arqueoldgicos y culturales, para lo que se contara con la presencia de un
arquedlogo que vigilara y valorara el hallazgo de restos arqueoldgicos, en el caso de que
se produzca.

En relacién al Camino Inglés, incluido en la red del Camino de Santiago, segun la
documentacién complementaria enviada por el promotor, no se vera afectado directamente
por las actuaciones proyectadas, ni se produciran modificaciones del paisaje anexo ni de
las cuencas visuales y paisajisticas. Con respecto al nucleo de Tarrio, localizado al sur de
la zona de actuacion y perteneciente al Camino de Santiago, el efecto del talud proyectado
para la ampliacion de la pista reducira la calidad ambiental y paisajistica del entorno de
forma moderada, ya que la afeccion se vera mitigada por la altitud a la que se encuentra
esta poblacion y la distancia al érea de estudio.

Paisaje, territorio y usos del suelo.—La superficie afectada por el proyecto que excede
los limites del SGA asciende a casi 45.000 m2. El 66% de esta zona esta clasificado como
suelo no urbanizable de proteccion de infraestructuras; el 23%, es suelo urbano; el 10%,
es de proteccion de riberas y cauces y, el 1% esta clasificado como suelo no urbanizable
de régimen normal.

La apertura de zonas de préstamos y el terraplén a construir son actuaciones que
provocan una importante afeccién sobre el paisaje, por lo que el promotor propone que la
inclusién en los proyectos constructivos de un anejo de integracion ambiental y restauracion
paisajistica de los suelos ocupados por instalaciones de obra, zonas de movimiento de
magquinaria, vias de obra y vertedero y zonas de préstamos; la integracién consistira en la
adecuacion topografica de las superficies afectadas, su restauracion edafica y la ejecucion
de plantaciones y siembras.

Socioeconomia.—El proyecto requiere la expropiacion de una superficie de 201.362
m2. Se eliminaran 46 viviendas unifamiliares, la fabrica de Grafoplas, una carpinteria y un
colegio de educacion infantil. EI promotor realizara estas expropiaciones de acuerdo a la
legislacion vigente.

Por otra parte, y como se desprende de la documentacién complementaria enviada por
el promotor, tanto en la fase de construccién como en la de explotacién, la posible
contaminacion de las aguas derivada de la actividad aeroportuaria puede tener
consecuencias negativas sobre las especies marisqueras presentes en la ria do Burgo,
con la consiguiente repercusion sobre las cofradias que las explotan. No obstante, en esta
misma documentacion, se indica que la zona de posible afeccion esta clasificada como
zona C (los productos de estos lugares, antes de su puesta en el mercado, deben ser
sometidos a un proceso de reinstalacion durante un periodo prolongado de tiempo) debido
a un exceso de concentracion de microorganismos y a la presencia en sus sedimentos de
sustancias contaminantes procedentes de vertidos incontrolados. Si bien, actualmente se
estan realizando diversas actuaciones para mejorar la calidad de la ria y los bancos
marisqueros a través del Plan de Saneamiento Integral de la ria do Burgo; entre ellas,
destaca la construccién de una depuradora y de un emisario en Bens. El promotor, por su
parte, considera que la aplicacion de las medidas destinadas a la proteccion del medio
hidrolégico que han sido enumeradas en el apartado correspondiente de la presente
Resolucién repercutiran positivamente en la preservacion de la calidad de las aguas de la
ria. Ademas, indica que, si fuese necesario, se implantaran estas medidas en la
desembocadura del rio Mero y otros canales de menor entidad que vierten directamente
en la ria y propone medidas adicionales como la eliminacion de las algas y el arado de los
bancos para su oxigenacion en la zona marisquera. Por ultimo, AENA sefiala que el Instituto
Tecnolégico para el Control del Medio Marino de Galicia es el encargado de realizar un
seguimiento periddico del estado de los bancos marisqueros, y, por tanto, el indicado para
dar la voz de alarma en el caso que se observe una alteracion en los bancos como
consecuencia del exceso de sedimentos.
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b. Cuadro sintético de relacion entre estos impactos y las medidas correctoras que a

continuacion se detallaran:

Impactos ambientales

Medidas correctoras

Afeccion a habitats de interés comunitario.

Eliminacion de la vegetacion.

Alteracion del habitat por las obras. Afeccién
a la avifauna por colisién.

Afecciébn a la hidrologia superficial vy
subterranea.

Modificacion del relieve. Pérdida de suelo
productivo. Contaminacion edafica.

Aumento de los niveles acusticos.

Incremento de particulas y de contaminantes
de origen aeroportuario.

Afeccion directa e indirecta a elementos del
patrimonio.

Pérdida de suelo productivo. Impacto
paisajistico en zona de préstamo y
terraplén.

Afeccion sobre las especies marisqueras
existentes en la ria do Burgo

Espacios naturales protegidos

Localizacion de elementos de obra fuera del limite de habitats. Sefalizacion de la
zona de obras y de los caminos de acceso.

Vegetacion

Revegetacion de la zona afectada por las obras. Trasplante de ejemplares.
Cumplimiento de la legislacion vigente en materia de incendios.

Fauna

Calendario de obras adecuado a la fenologia de las especies. Colocacion del
vallado perimetral antes de eliminar el existente. Batida anterior a las obras para
localizar especies afectadas. Servicio de control de fauna.

Hidrologia

Instalacion de elementos para la retencion de los sedimentos durante las obras.
Sistemas de separacion y decantacion de aguas pluviales. Red piezométrica.
Prescripciones aportadas por Aguas de Galicia.

Suelo

Acopio de tierra vegetal y reutilizacion posterior. Delimitaciéon de las zonas auxiliares
de obras. Gestion adecuada de los residuos. Proteccion de los terraplenes.
Protocolo de actuaciones.

Calidad fisica del aire

Fase de construccion: utilizar maquinaria con un nivel de potencia acustica acorde
a los limites fijados por la legislacion vigente; planificacion de las actuaciones de
obra y los caminos de acceso a la misma de tal forma que se minimicen las
afecciones; cerramiento de los caminos de obra; etc. Fase de explotacion:
ejecucion de un PAA; medidas propuestas por la OACI y la FAA.

Calidad quimica del aire

Fase de construcciéon: medidas de control del transporte de tierras y escombros
mediante cubricion con toldos; riego periodico de los caminos de obra y de las
zonas en las que se realicen movimientos de tierra; limitaciéon de la velocidad de
los vehiculos de obra a 30 km/h, etc. Fase de operacion: medidas propuestas por
la OACl y la FAA.

Patrimonio cultural

Desmonte y restauracion en otra zona de los elementos afectados directamente por
elproyecto. Sefalizacion y balizamiento de los elementos afectados indirectamente
por el proyecto. Riego del camino de servicio situado cerca de la Iglesia de San
Estebo. Vigilancia a pie de obra durante la fase de construccién. Medidas
adicionales aportadas por el promotor y avaladas por la Xunta de Galicia.

Paisaje, territorio y usos del suelo

Los proyectos constructivos incluiran un anejo de integracion ambiental y
restauracion paisajistica.

Socioeconomia

Medidas para evitar afecciones sobre la hidrologia. En caso necesario, implantar
estas medidas en la desembocadura del rio Mero.
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5. Condiciones al proyecto

Se dara cumplimiento a todas aquellas medidas recogidas en el EslAque no contradigan
a la presente DIA. Asimismo, de adoptaran las siguientes:

1. Afeccidn acustica.—Dado que en el EslA correspondiente al proyecto de ampliacion
de la pista del aeropuerto de A Coruia se ha constatado la existencia de edificaciones
afectadas acusticamente por la actividad del aeropuerto, el promotor elaborara un PAA del
entorno.

Dicho PAA, se ejecutara en aquellas viviendas y edificaciones de usos sensibles
(docente, sanitario y cultural que requieran una especial proteccién contra la contaminacion
acustica), que estando incluidas dentro de la iséfona definida por Ld 60 dB(A) (7:00-19:00
h), Le 60 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 50 dB(A) (23:00-7:00 h), elaboradas de acuerdo a los
criterios que establece el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, e incluida en el
anexo de la presente Resolucion, dispongan de licencia de obra con fecha anterior a la
publicacién de la presente DIA, en orden a conseguir que en su interior se cumplan los
objetivos de calidad acustica para ruido aplicables al espacio interior habitable que se
recogen en la tabla B del Anexo Il del Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el
que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, de 17 de noviembre, en lo referente a
zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

El promotor remitira la citada is6fona a los ayuntamientos incluidos en la misma, al
objeto de que aporten los censos de viviendas y edificaciones de usos sensibles que,
encontrandose dentro de dicha iséfona, dispongan de licencia de obra con anterioridad a
la fecha de publicacién de la presente Resolucion.

La mencionada iséfona, sera considerada de referencia en lo que respecta a la
ejecucion del PAA. A los efectos de ordenacion del territorio, seran de aplicacion las
isé6fonas que determine el érgano competente.

Ademas, en el momento en que entren en servicio las infraestructuras recogidas en la
presente Resolucion, aun considerando que la is6fona de referencia tiene suficiente
amplitud territorial, el promotor llevara a cabo mediciones acusticas en los nucleos
habitados que pudieran estar afectados por las operaciones en tierra, al objeto de, en su
caso, llevar a cabo las correspondientes medidas correctoras de aislamiento acustico.

En funcién de lo establecido en la disposicidn adicional décima de la Ley 37/2003, de
17 de noviembre, del Ruido, el PAA se desarrollara siguiendo criterios de racionalidad
econdémica, ejecutandose de forma progresiva y debiendo el promotor programar las
correspondientes actuaciones de insonorizacién, de acuerdo a los distintos niveles de
afeccion acustica a los que se encuentren sometidos los inmuebles localizados en el
interior de la envolvente anteriormente mencionada, priorizando la ejecucion de las
actuaciones conforme a las siguientes fases:

1.2 Viviendas y edificaciones de usos sensibles situados dentro de la zona delimitada
por la iséfona Ld 65 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 65 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 55 dB(A)
(23:00-7:00 h).

2.2 Viviendas y edificaciones de usos sensibles situados dentro de la zona delimitada
por la iséfona Ld 60 dB(A) (7:00-19:00 h), Le 60 dB(A) (19:00-23:00 h) y Ln 50 dB(A)
(23:00-7:00 h).

Este Plan establecera un calendario de actuaciones en funcién del nimero de viviendas
afectadas, dentro del plazo recogido en el citado Real Decreto 1367/2007 para el logro de
los objetivos de calidad acustica.

Las is6fonas seran revisadas cada cinco afos, a partir de la fecha de publicacion de la
presente Resolucion, o cuando se produzcan modificaciones relevantes, sostenidas y
acreditadas en alguno de los factores determinantes de dichas iséfonas y, en particular,
cuando se dé alguno de los supuestos contemplados en la Orden FOM/926/2005, de 21
de marzo, por la que se regula la revision de las huellas de ruido de los aeropuertos de
interés general.
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A iniciativa de la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental del MARM, en
el plazo maximo de seis meses a partir de la publicacion de la presente Resolucion, se
creara una Comision de Seguimiento Ambiental del aeropuerto de A Corufia y sus efectos
sobre el medioambiente, integrada, en principio, por dos representantes de la Direccién
General de Calidad y Evaluacién Ambiental del MARM, dos representantes de AENA, un
representante de la Consejeria de Medio Ambiente, Territorio e Infraestructuras de la Xunta
de Galicia y un representante de cada uno de los municipios afectados por las citadas
is6fonas. El objetivo de esta comision seria, principalmente, realizar el seguimiento de la
realizacion de las obras del aeropuerto, asi como del PAA antes mencionado.

La Presidencia de la Comisién sera compartida por la Direccion General de Calidad y
Evaluacion Ambiental del MARM y AENA, correspondiendo la Secretaria a esta ultima.

La composicion definitiva de la Comisién se establecera, en el plazo antes fijado,
mediante Orden Ministerial, que sera elaborada por el Ministerio de Fomento.

Para minimizar el impacto acustico sobre las viviendas del area de actuacion derivado
de los movimientos de tierras y las obras a llevar a cabo para la ejecucion del proyecto, se
deberan instalar pantallas acusticas como protecciéon a aquellas viviendas que por su
cercania puedan verse afectadas por estas actuaciones.

2. Préstamos.—Teniendo en cuenta la posible afeccion climatolégica y las
repercusiones ambientales que se podrian producir, principalmente sobre el municipio de
Culleredo que se veria desprovisto de las barreras naturales que representan los montes
Coto de Fontemaior y Runs, se considera ambientalmente inviable la explotacion de los
mismos para la obtencion de material de préstamos como plantea el promotor. En cuanto
al conjunto de canteras evaluadas, AENA indica, en la segunda documentacién
complementaria remitida que poseen capacidad suficiente para suministrar el material
necesario para el relleno de la ampliacién del aeropuerto.

Debera solicitarse autorizacion autonémica previa a la realizacién de los movimientos
de tierra en los suelos clasificados como rusticos de especial proteccion forestal y proteccion
ordinaria, segun lo estipulado en la Ley 9/2002, de 30 de diciembre, de Ordenacion
Urbanistica y Proteccion del Medio Rural de Galicia.

Debido a la proximidad de las viviendas a la cantera en explotacion del Monte Costa y
al camino por el que circulara la maquinaria de transporte de materiales, sera necesario
incrementar el numero de riegos que en la actualidad se estan realizando en estas
superficies, con el fin de garantizar la proteccion de los domicilios aledafios.

A la vista del volumen de tierras que van a ser trasladadas a la zona de obras para la
ejecucion del proyecto, se debera cumplir el protocolo de actuacién del traslado de estas
tierras remitido por el promotor, utilizandose unicamente el camino existente en las
inmediaciones del cementerio de Culleredo, que debera ser ampliado para enlazar con el
que parte de la cantera en explotacién Monte Costa, sin que se realice la apertura de
ningun otro vial.

3. Hidrologia.—Para la ejecucidén de las obras se debera contar con la autorizacién
expresa del Organismo de Cuenca tal como sefiala Aguas de Galicia. Asimismo, las obras
de drenajes se dimensionaran siguiendo las especificaciones del informe emitido por la
Administracién anteriormente mencionada y el punto de vertido de pluviales debera contar
con la correspondiente autorizacion de vertido a la red fluvial.

Aguas de Galicia, si lo estima conveniente, podra solicitar los estudios necesarios para
garantizar que los cauces situados en el entorno del aeropuerto de A Corufia, poseen la
capacidad suficiente para albergar el aumento de la escorrentia superficial derivado de la
ampliacion de la pista.

4. Patrimonio cultural.—Se deberan cumplir las medidas correctoras incluidas en la
ultima documentacién complementaria remitida por el promotor, en cumplimiento a los
requerimientos efectuados por la Direccion General de Patrimonio Cultural de la Consejeria
de Cultura y Turismo de la Xunta de Galicia, sin perjuicio de las que posteriormente, dentro
de sus competencias, pudiera establecer la citada Direcciéon General
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5. Paisaje.—Se debera realizar un estudio de integracion paisajistica del terraplén a
construir y de las instalaciones auxiliares de obra que seran restauradas al finalizar las
mismas; el estudio deberd ser aprobado por el érgano autonémico que ostente las
competencias en materia de paisaje y cumplir con lo establecido en la Ley 7/2008, de 7 de
julio, de proteccion del paisaje de Galicia.

6. Servicios afectados.—El desmantelamiento y reposicion de los distintos servicios
afectados se realizara en coordinacion con los organismos competentes en cada caso.

7. Urbanismo.—Se dara cumplimiento a los tramites establecidos en la Ley 10/1995,
de 23 de noviembre, de Ordenacion del Territorio de Galicia, para dar cobertura a las
actuaciones previstas fuera de la zona de servicio del aeropuerto.

8. Otras medidas.—Se desarrollaran las medidas que recomienda la Direcciéon General
de Conservacion de la Naturaleza de la Xunta de Galicia en su informe de alegaciones,
recibido fuera de plazo, en relacion con la gestidon de los movimientos de tierras, de las
aguas residuales, de los residuos generados, asi como para minimizar la afeccion sobre
vegetacion, fauna y paisaje. Estas medidas deberan definirse a nivel de proyecto, estar
presupuestadas, integradas en el Plan de Obra y ser objeto de seguimiento.

6. Especificaciones para el seguimiento ambiental

El EslA incluye un PVA cuyo objeto es asegurar la correcta ejecucion de las medidas
protectoras y correctoras definidas para la minimizacion de las afecciones causadas por
las obras previstas, vigilando su correcta aplicacién y grado de eficacia real y estableciendo,
€en su caso, los mecanismos necesarios para la correccion de las posibles desviaciones.
El PVA se desarrollara tanto en fase de construccion como en fase de explotacion.

El promotor designara una Direccion Ambiental de Obra para las fases de proyecto y
construccion. El Director Ambiental se responsabilizara del control de la correcta ejecuciéon
de las medidas protectoras y correctoras propuestas, de la ejecucion del PVA y de la
emision de informes técnicos periddicos sobre el cumplimiento de los mismos. Se nombrara,
ademas, un Responsable de Medio Ambiente, encargado de proporcionar al promotor, por
medio de la Direccién Ambiental de Obra, toda la informaciéon sobre las medidas
medioambientales adoptadas durante la ejecucion de los trabajos mediante informes
mensuales que contendran, al menos, la siguiente informacion:

Plan de obra actualizado y descripcion de las acciones realizadas durante el mes.

Medidas medioambientales adoptadas.

Copias de permisos ambientales.

Analiticas realizadas.

No conformidades.

Reportaje fotografico.

Plano actualizado de localizacién de la zona de instalaciones de obra, parque de maquinaria,
zonas de acopio, punto limpio, caminos de acceso a la obra y vallado provisional.

Ademas, el promotor debera explicitar, en los carteles anunciadores de las obras
correspondientes al proyecto evaluado, el BOE en el que se publica la DIA.

Conclusion.—En consecuencia, la Secretaria de Estado de Cambio Climatico, a la vista
de la Propuesta de Resolucidon de la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental,
formula declaracién de impacto ambiental favorable a la realizacién del proyecto Ampliacion
de la pista del aeropuerto de A Coruia, concluyendo que siempre y cuando se cumplan las
condiciones establecidas en la presente Resolucién, en especial las relativas a la obtencion
de préstamos y al patrimonio cultural.

Lo que se hace publico, de conformidad con el articulo 12.3 del Real Decreto Legislativo
1/2008, de 11 de enero, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion
de Impacto Ambiental de proyectos, y se comunica a Aeropuertos Espafioles y Navegacion
Aérea (AENA) para su incorporacion al procedimiento de aprobacion del proyecto,

Madrid, 17 de septiembre de 2010.-La Secretaria de Estado de Cambio Climatico,
Teresa Ribera Rodriguez.

cve: BOE-A-2010-15226



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Lunes 4 de octubre de 2010 Sec. lll. Pag. 84417

Actuacién

O Bosque

T.M. CULLEREDO

Alvedro

( ﬁ PISTA Leyenda
N s
7
~I//
&

M-
i i Limite del SGA /
[T 14
Nucleos
= A-9 (E-1)

=== Carreteras entorno

Rios

Ampliacién de pista

cve: BOE-A-2010-15226




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Lunes 4 de octubre de 2010

PLANO Ne 1

AEROPUERTO DE A CORUNA

ACUSTICO
Envolvente L, 60 - L, 60 - L, 50 dB(A)

ESCALA GRAFICA.

ISOFONA DE APLICACION PARA EL PLAN
DE AISLAMIENTO

SEPTIEMBRE 2010

3 J..‘y”"

2

. o i
e ’ i i | £y ]
; % TR £
7 ¢ 7,". 4 I" )
it i
o Sy i
: 3 y ¥ b Cavug
i S A T
t * i A. ‘ g,
% e ¢ M
(e)
@ -
=) 10y
f=, "
R 5
<T: " 7
: ff

cve: BOE-A-2010-15226

http://www.boe.es BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO D. L.: M-1/1958 - ISSN: 0212-033X




		2010-10-02T02:09:53+0200




